AR
s A ;,l..-‘_... it N

LEAD INDUSTRIES ASSOCIATION

292 MADISON AVENUK
NEW YORK 17, N Y.

October b, 1960

SUBJECT: GERMAN TRANSLATION
OF LIA MY T 710

To Members of the Lead Industries Association:

Attached is & reprint, in German, of the Industrial Truck
Cost Calculator recently published by the Association. Five
thousand copies of this reprint vere distriduted in Germany
as the August issue of the "Transportberater,” rewsletter of
the Beratungsdienst Transvort-Rationalisierung by & division
of that organization devcted to prowoting tbe use of primary
and storage batteries.

An interesting sidelight of the correspondence leading to
this reprint was a request by the Germen organization for S0
copies of the English version to fill inquiries resulting from
the German pudblication.

Very truly yours,

r_rzﬁ\//

Secretary




O ettt i

e il . Lnodaliic

Herausgegeben vom Beratungsdienst Transport-Rationalisicrung (BTR)

der Fachabicilung Akkumulatoren und PrimIsbatterien (m ZVEL

August 1960

USA: Neue Methade
zur schnellen Kostenkalkulation

Im vodiegenden Transportbercter bringen wir die ungekirzte Ubersetzung einer Veroffentlichung Gber die Kosten inner-
betrieblcrer Flurfordermittel in den USA mit dem Tite!l: Industuiol Trucks. “What do they cost — ta cwa — to operate —
10 mainta.n?" Wegen der neucrtigen nomographischen Methode. auf schaelle Art und Weise d.e Kosten fir Flurfordermittel
abzuschotzen, wollen wir unseren Lesern diese interessonte Aohandiung nicht vorenthalten. Wir weisen rusdridkich darouf
hin, doff zwischen dea USA und Deutschland zum Tedl erhebliche Unterschiede beetatis,y, suwohM wos de Antriebsart ols
avch die einzeinen Kostenfoktoren betrifft, Die in der Veroffentlichurs suotfenen Feststellungen k&nnen daher nicht vor-
behaltlos au! deutsche Verhaltnisse dbertragen werden. Es sei dennoch ouf gewrsse Poralielen. 2. 8. in der Lohnentwicklung,
aufmerksam gemacht. Der Lecd Industries Awsociation sind wir fir die freundlich edteilte Abdrudierioubag zu betonde-

cem Donk verpflichtet.

Industrielle Flurférdermittel:

Was kostet — ihr Besitz?

Studien  Gber industrielle Verfohrea

— ihr Betrieb?
-— ihre Unterhaltung ?

dieser Verdiientlicung vnd aws dem

haben gezeigt, welch ungeheuren Sei-
trag tvr Produktivitit industrietle Flue-
fordermirte! feivten kGnnen. (n vislen
lndvmnnmqu wvrdc aine Rickkehe
wm H n die g te Ge-
Y 'An . v.'._
leicht blmbl gerade deshalb, weit diete
Flurfdrdermitiel 30 gewinnbringend
sind, deren Wittichaltlichkeit in einem
gewissen Mol ynbaachtet,
Dennoch bestehon groBe Untendhisde
ia Anloge- wnd Belriebskosten der
beiden Houpiklosien = det baterie-
getriebe on uad da. Bentintst uvgo

iglen Beispiel v enehen ist, ko~
|m oin bcﬂmogﬁmbcm Fahesovg
weniger ols zwei Drittel ¢ines Songin.
fohrieuger, wena olle Foltcren in die
Betrachtung einbetogen werdea
Aber der wirkliche Sian dieser Uater-
lagen besteht nicht dorin, sin hypothe.
tisches Beirpiel durchivtechnen. Sie
vind so gestaltet, da8 Sie thee eigenen
Kostenlohloren schaell wvnd  ohne
groBe Rechnersi durchsch L&
Wena lhe Betrieb mit dea Hunderten
v veryisichen ist, die in siner Studie
mit H.fe dieser Methode wniersucht

dea sind, braucher Sie nw newn

Wie aus den Kalkoti 9

Punkte oul dem Nomogrommen dee
lolgmdon Seiten v suchen, vm ein
hnctonhild 'w B 2 m
tl'=, ok 9 ) rhalt
folls die vorouschtiichen Ersparnisse
durch die Verwendung des Battetie-
antricbet .2y schda, vm wohe Tu sein”
schoinan, moge man such die VerGnde-
rungen dor vergangenen Jlohee vor
Augen holten und 5ich vergegenwartic
gen, wie diese sich oul die Anlage-
und Betriebskosten industrieller Flue-
{ordernvttel auswirken
Offensichtlich sind die Treibstoff. und
Scheierolkosten angestiegen, wihrend
dia Kosten fur elekirinchen Strom ge-
fallen sind. Das spricht ncturlch (Of
den Elektrcantrieb. Obglexch die Ko~
sten der Enargie zum Antrieb der Rader
und der Hubemrichtung einas Stuplers
sich nur aul etwa en Fun'tel der Ge-
samthosten fir einen Benzinstopler
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und auf etwa ein Drittel der Gesomt-
kosten fur einen Elekicostopler beloy-
fen, 15t diese Tonache verbluifend ge-
nug. Wahrend die Veranderung der
Brennstoff- und Stromkosten schan be-
zeichnend ist, liegt der entscheidende
Wechsel in einem onderen Punkt be-
grundet.

8eim Sfudium der Kos'entendenzen Ab-
bildung 1) kann man erkennen,da8 der
Faktor, der sich om starksten verandert
hat, die Lohnkosten sind. Oa sowohl
for Benzin- ols auch fur Elektrofohr.
zevge Fahrar von vergleichbarem Avs
bildungsitand tenotigt werden, gibl es
in diesem Puckt beziglch der ver-
anderten Lohnkosten weder einen Vor-
teil noch einen Nochfeil. Aber wenn
man sich vergegenwdrtigt, dofl der
groBte Ausgelepasten for beide Fohr-
zeugtypen die {nstandhaitung ist, wied
die Wirkung der Lohnkosten offenbar.
Bei Benznfahrzeugen sind die In-
stondhaltungscosten heute héher ols
wie Summe oller anderen Kostea. Im
aligemeinen konn man sogen, daB
zwei Drittel Cer Kapiol- und Betriehs-
kosten eines  Benzinfohrzeuges  fur
Wortungs: und lastandsetzungskosten
avlgewendet werden missen. Der gro-
Bere led dicser Aufwendungen wisd
1or Focharbeiter mit stondg steigen-
den tohnen ausgegeben.

Wohrend der gioBte Kostenpunkt bes
der Anloge und dem Betrieb ecines
Etebtrofahrzeuges ebenfo!s dis tn-
standhaltung is., l.egen die Kosten wert
niediiger vad hetragen etwa dwe Halfte
der Gesomikosten, im Gegensalz zv
den rwei Drdtieln beim Benzinfahrzeug,
da die Zohl der sich bewegenden Ver-
whleditele in enam Elektrofahizevg
auf ein Minimum reduziert of. Auf
harte Dollars pra Johr bezogen hefht
dos, doft dwe Unteihaltysgskosten fur
win Elekirofah: teug durchschaitttich of-

wo £0%, der Unterholtungskoster fur
ein verglechbares Benzinfuhrzeug be-
tcogen. €3 gibt noch andere Faktoren,
die in die Betrochtung der Gesamt-
kosten einberogen werden mussen.
" Hifsoutristungen beuspieliweise wer:
den i beide Fohrzeugtypen benotigt,
aber wahiend Presse fur Standordwerk-
zeuge, Wetkstattinventar und die Ko-
sten fir Reporoturen gestiegen sind,
wyrden, um ein besondery hervorste-
chendes Be.sprel 2y nenen, die Kosten
for Battere lcdege:ate wohrend der
fetzten Johre drastisch gesenkt.

AUCH DIE BATTERIEN HABEN SICH
VERANDERT

in der Zeitspanae, n welcher ein ¢nor-
mer Wandel in der Wirtschaftiichkent
der baottenie- und benzingetriebenen
Flurforderm ttel  stottland, hat  sich
auch bei den Batter.en eine Veronde-
rung voltzagen, Uberlegungen, die ouf
Batterieleistungen von vor zehn oder
selbst wor funf lchrea bervhen, fuh-
ren zu Kostenirrtymern,

Zunachst einmal werden die Hoche
leistungsbatterien fue  industeielia
Iwecke heute longst nid.t mehe in der
Weise gelerigt, wie 0n vOr einem
Johrzehnt Blebat's: = hentelite An-
stelle der einfochen Bleigitter, die mit
8le:oaydpaite gefullt waren, benutet
man ber den heuhigen Batterien pur
Herstellung von Scheidern Glosfosern
and rabe Plastikmoterialien. Bei eini:
gen Konstryhhonen it die Batterie ous
Hunderten von kleinen einzelnen Rohr.
chen hergevtelit, die s«ch weder fosen
noch verbiegen noch brechen kdnnen.
Zur glechen et wied viel dos fevher
it de Scheider benotgten Raumes
gesport,

Der zwedte hervorrogende Vorteil der
heytigen Bleibatterie tegl in der oben
angefubrtca  raumiparenden  Ausfuh-

rung begrindet. In ihrer kompaktercn
Form konn die moderne Botterie mehe
Amperestunden pro Raumeinheit lie-
lern - oder onders: eine gegebene
Amperestundenkaporitat wird  durch
eine wesentlichtleinere Botterie sicher.
gestetlt, ols dutch ihre Vorgéngerin vor
einem Jahrzehnt. Yergleicht man zwei
Botterien der gleichen GroBe, so liee
fert die moderne Ausfuhrung bis 2y
45%, mehr Amperestunden ofs die olte,
und bes dec gleichen Kapozitét ut
noturt.ch die neve Ausfibrung weni-
ger kostipielig. (In: Original folgr Abb
2, eine Grophik Uber den Kopazstats-
zuwochs der Batterien.)

Kundendienstberichte Gber die neven
Batterien 1eigen, dal sie die Glteren
Ausfohrungen an  Widerstondsfchig-
keit wedt ubertreffen. Es wird eine or-
heb'ih. vergrofic.te tebensdover er-
wartet.

€s kommt noch ein anderer wichtigee
Fokioe hinzu, der die Lebensdover der
Batterien fir industnelle Verbroucher
verlangert. Eine Anzohl technischer
Entwicklungen der Nodhkriegszeit hat
bewirkt, dofi der automatiche Batte-
tieloder heuvte genauso billig ist, wie
es die alten Anlagen warea. Ohane
dof irgendeine Aufsicht nofig wdre,
fuhren die automatischen lodegercte,
die heute 1 Gebrouch sind, der Bot-
terie opt.mafe Merngen Energie zv, in-
dem sie den genauen Bedaef on Lade-
strom messen und ihn entsprechend be-
grenzen. So it heute dos Batterieladen
keine Kunst mehr. E3s st ene fest-
stehende Tatsache, dcB d.e lodetech.
ak enen der w.chtigsten Fektoren 1m
Leben ewmer Blebotterie deorstelt. Tot-
sachich baben andere Baotterietysteme
theen Yocrong durch die Fohighet be-
houptst, Lodesinden schodlos 2y Gber-
stehen. Nun hoben sre auch diese Voo
tangstellyng verloren.

IA, ABER. ..

Wie in der Politk und beim Baseball
wird dre Frage, welchen Typ des Fiur-
f6rdermittels man verwenden soli, sel-
ten ousschteBlich mit den Mitteln dee
log'k gefest. Doher lassen wir gem
wnge Zohlen oder Totsochen unbe-
adhtet, sutzen uns ouf unsere persda.
wbe Erdohrung und  sagen: _lo,
ober .. .~

Her nad wolche Lo, aber” teruglich
der Fuhereugliage und Argumente, die
ncve Perspektiven erofinen:

Jo, aber Bentinfohereuge sind schned
lert®

Wie fthnea hre Yerrcherungigesell-
wchaft bestatigen konn, ist dot eine
fast uneingeschronkle Wohrhen,




Die Verbrennungsmaschine it ihror
Charakieristik entsprechend fohig, ouf
geraden Strecken hohe Geschwindig-
keiten zu entwickeln, wnd Versuche
eines Herstellers baider Typen hoben
bewiesen, dof bei einem Zielobstond
von mehr o's 250 m en Benzinfohe-
zevg im oligemeinen einem Elektra-
fahrzeug vorzuzichen ist.

Wenn |hr Problem darin besteM, Last-
wagen zu beloden und v entloden,
Paletten zu stapein vsw., wird es Sie
intcressiceen 2y crichren, doB die
gle'che Studie zeigt, JoB fir diesa Act
der Arbeit dos Elektrofahrzaug schnet-
fer isf. Hierfir gibt es einen hochst
einfachen Grund:

Wohrend die Verbrennungsmaschine
bei niedrigen Diehzahten gecnge Les-
stung zewgt doher Wedhselgetrnebe
und outomatische Kraftibertrogungs-
clemente und thre max.ma’e Kraft be:
hohen Drehzohlen entwickelt, hat der
wn  Ciektrofohrzevgen  verwendete
Gleichstrom - Houptschluimotor  sein
grofites Drehmoment ber n-ediigen
Drehzahien.
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Atb ) Vrgle & e Femn mo o p e Verties
Fuegimauthore MmO EM ¢ Rer HALOI L ADIRS
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Alten desha'd broucht ein Elektrofchr.
reug solch enen Lienen wnd ver
glerchsweine einfochen Modaonsmas -
und ollen deshalb gewinnt es doy
Reanen im Betrich. obgleich et ouf
der offenen Rennstrecke immer hinter-
her fohn.

Ja, ober Elcktralabrzevge kosten
mehs afs Benzinfohe zevge!”

Im Hinblk auf den Verkouliprans it
dot abiolut nchtig. € st ebenso nch-
t.g, doB ein Elettinfohrzewg minde-
itens die doppelie Lebenidouss emes
Benzinfohrzeuger oufwenst, und do8
e1 moglicherwene  dremal solonge
oder noch lunger 1n Betrieb 1t Ken
Problem bt S, en Elcktrolohrzey
v omorhseren; sene lange Lebens.
daver glaht den Unterschied in den
Anfogekosfen ous.

JJo. aber 14lbst wean dos Fohrteng
vielleicht zwanzig Johre lebt, s0 mos-
101 doch dre Botterien erictzt werden”

Tatsachhich 15t die Lebensdavererwar-
tung eines richtig bemessenen Batte.
tesatzes m  cinschichtigen  Betoreb
e.nge Johre groBer ols die eines Ben-
znfahrreuges  Um  Fehlhalkulotonen
cuf Grund der Unterlagen dieser Ver-
offentlichung 2u vermeiden, wurde der
Methode gelolgt, die zur Zeit von vie
len  Fahezeugherutzern  angewondt
wird — die Batterien werden gemietet

.und stellen so enen voroussehbaren

Ausgobepo<ten  dor.  Normalerwese
kunn dieser Ausgsbeposten naturbch
durch den Xauf ener Balterie redu-
et werden Doher wurden in unse-
ren  Kolkulat.onen  Elektrofahrzeuge
ohne Bedenken ma der Differenz zwi-
schen der 8gteriem.ete und dem tot-
sochlichen Batterrekaulpreis belastet.
{Mit den Batterelocegeraten wurde
giecher Wesse verfohren )

Noch ein obschlieendes Wort fum
Batterreersatz: In den letzten Iwonzig
Johren hat d.e Irflat.on zwangsiaufig
Prene fir arcere tndustnieerzevgnase
verdoppelt de Batteren sind ym etwo
20, 1 den Kosien .. und um etwo
507, «r der Lebenidavererworiurg ge
stegent

g, cber dos Wiedercuflades der
Batterien iir *» _er und muhsam.”

D.e e'cetrgcnz Energuc 13t nicht teuer
wnd of um Pre s acht der allgemenen
wnflahicnoren Tengenz gelolgr. Batte-
relodegerate saad  micht kostspeelg
se'bst dic voiloutomat schen
Typen korten nur ctwg 600~ Dol
iar. Aber um guch «n diesem Punkt
hart 2y se:r, mevdea in den Ke'lulo-
tionsuateticen £ eatrafahrzeuge gurch
de Mete mehe a'y durch den Kauf
v30 lazegesaten Le'citet {viehe oben’
Und enalch. De Muhe der Bottere-
lodung bLestert .m Heraustiehen des
Fechesvomite hers, im Einschieben des
Lodesteckers wnd wn Einscholten des
(oders. Rund gerechnet drefl g Se-

Soyten

kunden. Wenn die en‘ladene Boiterie
herausgenommen  uae  durch  eine
{rische  enselzt wird, aimmt  dieser
Wechsel etvia rwer Miwlen in An.
spruch.

WIE MAN AMLAGE- UND BETRIEBS.
KOSTEN DER FLURFORDERMITTEL
KALKULERT

Aul den folgenden Seden befinden tich
Ko'kulationstafeln, d.e einen genaven
vnd Guflerst schnellen Kosteaverglewh
rwachen Beniin. und Elektrofohrzeu-
gen e muyghchen. Diese dier Tofeln
oder Nomogramme umgehen umstnd.
fiche Kalkulation durch das Auvtsuchen

der Kosten fur den Bevitz eines Fahe-
revges [Abschresbung) (Seite d),

der Kosten fir den Eetried eines Fahe.
s¢euges Seite 5,

der Kosten fur  die  fnsfandholtung
ewnes Fohrzeuges Sente 61

OF KOSTEN FLR DEN BESITZ EINES
GABELSTAPLERS

Dre Tofel fyr d e Xo'kulotion des Ab.
schrebung von  Ffahrzevyen [siche
nochsfe Serte; zieht den urst unglichen
Koufpres des fohizevges und scne
betricbiche Lebensdaver in Rechnung.
‘Wenn a.ese beden Foltoren bekannt
s13 uad die ertsprechenden Punkte
auf der ! nken ynd matieren Ska'u der
Tofet durch eine gerade Line verbun.
dea werden, 2 schiedet dete Lime
cnen Punkl ouf Gar rechien Skala, der
de Kasten pro Jche angibt. De Kale
Lulgtion stellt ena ¢ mo'e Div.son der
A Jogeaosten oder deren Aufiedung
Gber die betriebliche Lebensdouer des
fohrzeuges dar. Diese Kalkulaton be-
rucksrchtigt racht dee Srevern, die Zin-
sen, den uinkeaden Gefdwert oder ir-
gend welche anderen vbiichw.  Yiethoden
der Amortisat.on S.e gbt nur an, wat
&1 hosic!, oin Fohrzewy tv besition,

TABELLE Y
PREISE YON STANDARD-FAHRIEUGEN — JANUAR 1959
Troghratt Seatia Elekire
Owech.
L% Minimym Maximym  scheitt | Misimum Maximwm  schait
1 ] s 4 [ § s
2000 50 400 Qo 5058 €008 $558
100 “n S04 s100 6400 7200 20
2000 5200 6100 $200 000 ns 7350
5000 S%08 (M ] €200 7600 00 bas )
€00 420 b2 ] 900 nse 958 0600
~3- !
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Wa die Betriebterfohrung es erlaubt,  WIE SIE IHRE ABSCHREIBUNGS- DIE BETRIEBSKQOSTEN EINES
witd €1 om besten sem, die wirklicha KOSTEN FINDEN FAHRZEUGES
Lebensdauer von Fahrzeugen. die mon  Ein typisches Beispinl Ein wichtiger Foktor ist bei der Kof-
'ufgﬂ!em hat, einzuselzen. fall? der- Nehmen wic an, doB en Indusfe- Lulolion der Betriebskosten w-.g.gelq‘.
ortige Unterlogen nicht zue Yerfigung betrieb, dec in zwei Schichten om Tog  *°" worden: Der Stundenlohn !w den
stehen, benutzen Sie bitte die onge:  grpeitet, ein neves Fohrzeug von 4000 Fahrer ainschlieBlich dec Promien etc.
gebenen Punkte oul der mittleren  jby (4000 Ibs co. 18 ¢ [d Ubers)) Oc in jedem Betrieb dosselbe Personal
Skaia. Diese sind durch eine Beob-  Tiaghroft bendhigt. fn der Tabella | "’“"0':" E"k":’d:'zeuge ofy oudK" B:n-
adhtung typischer industrielinr Betriebs-  finden wir fir @in Benzinfohrreug aunfohizeuge fohnt, sind diese Otlen
n<ht Gegenstand eines Vergleichs. Bei
oblaufe herousgefunden worden, die  von 4000 163 enen Durchichn ttspress !

3 5700~ Doilar, for en 4000 fby. C€f Setrachtung der Gesomthosten jo-
ergeben haben, dafl Elektrolahrzevge YOO g ar, tur e P doch sollten sie zum Endergebais hin-
mindestens doppelt solange feben wie El'“'fg‘o""‘:’“ﬂ enen salchen  von zuoddiert werden.

; Benzinfahezevge verglechbarer Adt. 30, * Die Betricbskost tor Benzinfah
1 e B B Finveren Sie 5700,~ Dollar, den Preis e e ""d’ “” an lwd' ;"'” °'f'
Wenn d.e¢ wiekliihen Prege dar vor- fir ein Bensinfohrzeug, ouf der hn- Zeuge snd dehiniert aly die Kosten for
! geschenen Fahrzcuge bekannt sind,  yoq Sugla und ziehen Sie ene gerade dos verbroudhte Benzin und Jee Ko-
fongen Sie mit thnen auf der hoken  line durch diesen Punkt, so daB sie  '" fur dos verbrouchte O ‘_,Olw“h‘_"
Skala on. For den Foll, doB sie mcht  durdh die Markierung . Benzinfahezeug, lavt unter ,lastandhaliung”]. Benzin
. 3 N wyrde mit 27,6 Cent pro Gollone, dem
bekannt sind, g:bt dre Tabelle 1 Durch:  twei Schichten pro Tog™ ouf der mitt- . Durchachmt e
schnittspreise voa ndusteiellen Flur.  leren Stola louft. Wie ongepeben 1t argenommenen ruchnittsprens o0
b industrietle  GroBubnehmer, und Of
fordermitteln eatsprechend dea Hero  dee lebenidovererwartung 7°; Johee.
A P Beachten S, daB die gerode Linve wt 190 Cent pro Quert angesetzt.
stellerpresiisten vom Jonvor 1959 on die rechte Sht':lu ber 760.— Doilr pro Ol- und Benzinverhrouchszohlen wer-
Beuchten Sie bite, doB es 3:ch dobes Tohe < det g den in Tobelle # gegeben. €3 handelt
um Standardfahrzevge kandelht (Son- o W, sch um Durchschattizchlen, die aus
derzubehor n.cht engeschiorsen!, und In der gleichen Yeoise verbinden wir Bechadhtungen bes Indusiniebetcieben
P doB im P 1or etekmmsche Fab 7350~ Ooller mit  Elekteofchrzeug, sammen
4 im Pres Jor eleltnsche Foheuge o Schuhten pro Tag™. Becchten )
dre  Batterckosten nicht inbegriifen Sie, doB die Lebensdavererwartung e  Betriebitosten for  eleltnische
snd By folgt im Orgmnal on deser 116 johren angesetzt w.rd, onglech  fohrzeuge schheflea die Kosten fur die
Stelle d.a Tabelle | Aus drudhtechni o hoher veronschlog! werden dorty)  Botleneaustistung, das Botterrelode-
schen Grinden steht diese hrer auf der  Die Verbundungslime fuhrt 2 johe-  gerat und die Kosten fur den ver-
Sete 3 rechts untea D Red) l.chen Korten von 490, Dollar. Erauchten Strom en Da sowoh! Botte- ’
ren ols guch lodegerate Kopaclon-
4 ‘sgen sind, sind thre Kosten pro Be-
: triebysturde eine Funktion der Lebens-
3 dauer. Um Fehler zu vermeiden, bosie:
e ] - ‘en d.e Nomogromme fur d.e Betriebs.
- Los'en doher oul Meetbatterien und
L— ‘odegervien,
- ‘;:u-.(.u'l o D¢ Kosten fir dre Mete sind ent- .
_ schieden hoher ols die Kosten ‘Gr den
t- E.genbestz ynd bedingen somit ein
oe . t- sehr ungunitiges Kastenbidd fur Elek-
"“;(‘_’.::;:’_"‘ tofahczeuge. Die tatsochtchen Miet- '
z et N ol ae betrage boseren auf verfugbaren Ledh.
H. H planen fur Baterren ynd lodegerate
e """"."'::“"‘ 4 der Groflen, wie nie fue die entipre.
: 2l - chenden Fahrzeuge i Betcocht kam-
: - men Wechselitrom wurde zvm obli-
ves i chen Durchichnttspres vaa 1.5 Cent
2 E T Hhytu 3
. ] PO pro Kidowottstunde angesetzt
Susreorajeitve - st ps s Da die Kosten fur Batterien und Lode-
: o~ - - getate wch guf ene fesigesetite mo-
1 - areeranaTIve sathche Miete berehen, werden sie
] . § 0% e sobw v 30 kleiner, 1o mehr die Batterien im
- - Monnt benutzt werden, £1 ist doher
. N notwend.g, ene Grundloge fur de Be-
T e - mAzung ru finden Das Betriebikosten-
- g o Nomogrumm bavert ouf sinem Be-
b - T trich mut Funfiagewoche und sedhs ge- 0
wetzlichen feoctagen im Johr,
Kosten for doa Kosten far den Da &3 eintocher ist, die Be.riebikosivn
Besita eines Betitz sines for ein Berpinlohrzeug oufzustelen,
Sentinfohrievges Elektrofohrsouges teginnen ww uasers Nomographie met
f % 760 Johe % €90 Jube diesen Kosten. Folls eine Zoh! ous dem
1 - =
. e v A'v‘w\w——f"(: RIS g~ R e
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Betrich bekannt st und sich allein auf
den Verbrauch von Benzin und D! be-
2icht, mége mon dicse benuizen. Sollte
eine tolche Zahl nicht verfigbor sein,
kann man ous der letzten Spalte der
Tabelle Il eine durchschartiliche Ko-
stenzahl entnebhmen

Dicse Zahl wird auf der linken Skola
Betriebsstundenkosten fur ein Benzin.
fahrzeug) fixiert und dieser Punkt mit
dem entsp.echenden Punkt in  der
Mite des Nomogramms durch eine
gerade Linie verbunden.

Man beochte, do8 das Nomogramm
normaolen ein- und rweischichtigen 8o
triebsobloufen angepaBt st (eine Bat-
terie pro Schicht). Es bietet auch die
Moglichkent, drewschichtigen Betrieb 2w
behandeln, wolel drei wer-
schiedene Batterien benvizt werden,
tum conderen rwer Batteaen plus Er-
satrbatterie (hier cls 27 ; Satze bezewh-
net. oder ober zees Botteren ohne
egliche Reserve.

Eine gerode Line durch die Betriebs.
kosten fur e:n Benziafohrzcug und
die gegehene Anzahl der Sch chen er
bt ouf der rechten Siclu einen Punit,
der den Betrebikosten tir en Elettro-
fshrreug met derselben Auslostung im

e amal
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TABELLE I
BETRIEBSKOSTEN FUR BENZINFAHRIEUGE
Trogkeaft Durchschnittlicher Durchsdmittlicher Betriebs.
rag Benzinveibravch Ulverbravch kosten
. gol. SHd. 51, qt.'Std. 8754d. RS,
2000 0463 0174 0,076 0,014 o188
000 08 034 0,09% 0,013 0,252
4000 X4 0.2% 0,100 0017 0Nns
5000 1,20 032 onz 002 0354
6000 125 0,400 0120 0,03 0423

Wi S'E IHRE BETRIEBSKOSTEN
HERAULSFINDEN

£in typrches Bespred

in dem Betereb, dea wie beim erslen
Beapiel betradhtet haben (Kosten for
den Bevtz enes Fohrzeuges! wurde ein
4000 ies-Fahezeug in zwer Schichten
pro Tag gefahrea. Wena ein Benzin.
{chrreug unter normaolen Bedingungen
btenutzt wurde, waren dee Betriebsstun-

gleichen  Betriehsdienst  entpricht  derkosten {nach Tabelle ] 0,315 Dollor
tw - -ta
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Setriabst osten Setriebskosten
fie ein Benginfobrievg For oin flekirolohrrovy
015 8 3. 0,283 35
In sinem Betriebsiahe:

8 S1d.Schidet 1 3 Schichten'T
6,313 § S1d. x 4080 Stundente
§ 1285 pre Jabw
© Fout-Toge Wada, § guesttihe Foiortage

x 255° Te

Joht = 4080 Stvaden/lode
0 §-5td. x 4000 Stunden/Jabe
$ 1143 pre Jabe

PO .

pro Stunde - oder 31,5 Cent pro
Stunde. Diesea Punkt sudi man ovf
wer it -2 Claty deg Namanrman~: - f
Von hier witd eine gerade linie so
gezogen, dcB sie durch den Punkt in
der Mitte _zwer Schuchten™ fauft Die
tine wird die rechte Skalo bes 0,285
Dollor pro Betiebsstunde schneiden.

DIE INSTANOHALTUNGSKOSTEN
FUR EIN FAHRZEUG

Dia Instandholtungskosten, die monr
mit Hife des dritten Nomogromms
herausfinden kana, schhieBen Olwedh
sel, Ersatztete, Lohnkostien, weiche bes
der St6rungssuche und bem Ersate-
teilwechsel entiichen, mii en, ebenso
dre Kosten fur dos laden der Batte-
ren, derea Erbaltung und fur de
Pllege des Lodegerates.

Die Wartungs- und Reparatuntunden
und die Kostea der Ersatzteile sind
sowoht {ir Benzin- o's ouch fur Elek-
trolohrzeuge bekonnt und konnen aulf
die Beyrebsstunden umgelegt werden.
Die Zchlen stommen ous den Instond-
haltungsberidhien won Hunderten voa
Fchrzeughaltern. O Werte als Basis
dieser Kathulotionsunterioge werden in
Tobelle 1l ols Durchschnittswerte wie-
dergegeben.

Dus Nomogramm st sehe einfach 2w
hundhoben. Dwe ubl.chen fnstondhal-
tungilohne eintchleBlich der Loha-
nebenkorten werden ayf der lLinken
Skala oufgesudht und mil dem eont-
sprechenden Puckt in der Mitte vec.
bunden. Es crgeben uich die lastand.
boltungskosien pre  Betriebsstunde,
fally der Betrag fur die Instondhal.
tungilohnstynde  waschlisBiich  dee
lohnnebentorten nicht bekonnt ist,
geht die oligamaine Prasis dohin, den
Stundenbetrog zv verdoppein, wvm v
deesen Zahlen zu gelangen.
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WIE SIE IHRE INSTANDHALTUNGS-
KOSTEN AUFFINDEN

€in typisches Beispiet

Um die froheren Beispicle des glei-
chen Betricbes fortzusctzen, nehmen
«wir an, dofl der Stundenlohn fGr die
Mechoniker dew in Rede stehenden
Betriebes 1,50 Dollor betragt. Da
tahanchenkosien nicht bekannt sind,
wird der Stundertohn verdoppelt wnd
diese Zahl auf der linken Skala des
Nomogrzmms bei 7 Dollor pro Stunde
fixieit, Verbinden wir diesen Punkt mit
den entsprechenden Pynkten fir Ben-
20- ynd Elekirolchrzeuge, 30 schnei-
det die Linie die rechte Skolo be 1,185
Dollar pio Betriebsstunde fir Ben
rinfohrzeuge und 0475 Dollor pro
Betriebsstunde for Elekirofohrzevge.

TAJELLE I

INSTANDHALTUNGSZEITEN UND ERSATITEILWERTE
PRO BETRIEDSSTUNDE

Inttandhaltungezet Enaizieile
$td. Betriebsstunde X Betriabsstunde
Minimum  Moxinum ?J‘::; Minimum  Moximum ?;'3;
Senzinfohrzeuge:
0,00 0,190 0,133 [ AF ] 0340 020
Elektrofahrzeuvge:
0,020 0,081 0,053 0,050 0.1 0,0%
lastondhaltuagikosten Instandhaltvagekoston
Fir ain Senzinfohrzevg for ein Elekirofuher
$ 1,185 pro Betriebustuade $ 0,475 pro Beiri

wnd Hir die gleiche Funt-Toge-Wochs bel sachs gesetiiichen Feiertagen im Jabe:
8 Stynden Schicht x 2 SchichtenTog x 255 Toge'lohe = 4080 Stunden/lebe
$ 4335/ )che $ 19380 Johe
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Summa summarum:
Trpisches Balspiod: The Botriek:
Sentin Elekive Sensia Elektre
Sesitskoeton, $/Jahe 768 L J
Betriebshosten, X Johe 1288 na
Instandhaltung, &' Sake 4833 19
Geiamtkosten, § Johe 4820 n
o. iun

Ersparnie, $'Jabe

suguasien des Elekireaniriohs




- WO R T R e NI AT
.

LIA24346

«

WAS ANDERE HERAUSGEFUNDEN HABEN

Die Vergleichsmethoden, die in dieser Veroffentlichung beschrieben wurden, ermdglichen es thnen, die Kosten fir Benzin-
und Eiektrofchrzeuge in lhrem Betrieb obzuschatzen. Sia basicren auf Durchschnitiskosten und gleicherweise ouf durch-
schnitilichen Arbeitsbedingungen.

Wie wirken sich nua die besonderen Arbeifsbedingungen und Probleme thres Betriebes ous? Wie verGndern sie dos
Kostenbild #

Folfs cer besonders geartete Ablauf thres Betriebes eines der spetiellen Probleme mit sich bringt, die in den folgenden Be-
richten beschrieben werden, wird es Sie interessieren zu wissen, was diese betrefienden Fohrzeughalter herausgefunden haben.

FALL 1 - THE BOSTON AND MAINE RANROAD

Transportvorgang: Gepack- und Postverladung an einem Eisenbahnhof.

Setondere Betriebimerkmate: Schwere Lasten, ziemiich longe Fahcten mit zohireichen Ram-
pen (Steigungen bis zu 10%).

Beschreibung: Vormals wurden in dreischichtigem Belrieb 34 Benzinstopler benutzt, vm
Gepack und Post ouf. und abzuladen. Qbgleich kleinere Probleme avftroten, zum Beispiel
grofe, auf den Fahrer einwickende Hitze wohrend des Sommens, Abgase wad ~-'_ e
Brénde, wurde des Dberoona auf Hektrofahrva:— | (., e xotlen Dezembe«mofgm avs-
weiost, on oem 16 dar Fohrzeuge nicht anspringen wollten

Die M4 Benzinfohr reuge wurden durch 24 battericelektirische Fohczeuge ersetzt.

Ergebnis: Noch e:nem Betriebsjohr konnte .The Boston and Maine Railrcad™ eine Reduktion
von 50°, be: den Energiekosien, 759, bei den instandhallungskosten :Ersatztels) und &0%
bei den instanchahungskosten Lohn) nachwesen. Die Rein-Netto-Ersparnis betrug in die-
sem Johe 32 700 Dolar.

FALL 1 - SAN FRANCISCO WAREHOUSE COMPANY
Transportvorgang: Ein- und Autlagerung von polettisierten Gemischtwaren,
Besondere Betriebsmeckmate: Typisch fir den Gitertransport mit vielen Paletten.

Beschreibung: Als 1948 die .San Fronc.sco Worehaouse Compony™ mit einer Studie begana,
waten in twei Logerhousern 6 Elekiro- und S Benzinfahrzeuge in Betrieb. Der Betriebs.
oblouf konzentrierte sich hauptsochiich ouf die Anr.ohme von palettisierten Gemischtworen,
auf dos Stapeln, dos Zusommenstelten von Versondladungen und auf das Leladen von
Lastkioftwogen. Die Studie lref von 1943 bis 1952

Ergebnis: In den finf Jahren, ouf die sich d.e Untertuchung bezog, fond die Geselischaft
direkte jahrhiche Unterholtungs. und Repoaraturkosten von durchschaittich 322,30 Doller for
Benzinfahrzeuge wnd 6075 Dollor for Elektrofahrzevge heruvs. Vizeprasident lloyd
Sv.ayne jr. gloubt, dafl diese Zahlen auch heute nodh galtig sind. Auf Grund der Studie ist
die Gesellschaft dozu ubergegongen, den Anted der Elekirofohrzeuge om Fohrzeugbestand
2u vergrofiern. Heute bestzt sie 13 Elektrofohrzeuge, 8 Benzinfohrzeuge und 1 benzin-
elektrnches Fohrzeug. Mr. Swayne erklan, doB _die niedrigen Reparaturkosten fir batterie-
elektrische Fahrzeuge und ire Fahigken, den Belrieb ohne Ausfalizeiten oufrechtzuarhol
ten, der Grund 3:nd, warum wi uns wahrend der letzten 2¢hn Johre vom Benzinantrich
ob- und dem Elekiroontrieb zugewandt haben”.

FALL I . INDUSTRIE-MASCHINENSAU

Tronsportvorgony: Allgemene Tronsporlacbed im Schwetmaschinenbov. Dm Fohrzevge
watden zur Abholung fur Tronsporte zwischen den Arbertsplotzen und zum Aulladen voa
Fectigterlen benutst. Doe lasten schwonken rwischen 680 kg schweron Ewnzelsticken und
palettisierten etwo 3-kg schweren Kieinteilen

] dere Betriebsmerkmale: Typisch fir viele Operationen, bei denen diese Folrzevge
gebroucht werden.

Beschreibung: Der Ubergong von Benzin. auf Elektrofohrzauge wyrde im Sohre 1955 voll-
10gen. Die dret Fohrzeuge tind in gewitier Weue spesofismet, Eines ist ein Hochhub-
modail, das nachite st spessell fir dos Beladen von Stralienfahizeugen ousgelegr, dos
diitte @in Mehrzweckstapler,

Ergebals: De Arbeitsberchte ze:gen, dall, von Generoluberhol boesehen, die mo-
notixhen instandhaituagshoste fir die Fahrzeuge durchschnimtich wm 26 b 2 Do"ot redy-
rant wurden Noch emer fait funfiohtigen Laufzen sind die Otiginctbatterien noch im
Betreb. Obgle:ch die Abgas- und Larmentwicklung bei Benzintohczevgen ofs normel on-
gesehen wurde, foth e retet) doch dutch thre Abwesenbad auf.
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FAU IV - XRAFTFAHRZEUGBAU
Transportvorgang: Allround-Transport oller mdglichen Giter von 1diveren Guflfeilen bis

zu Behaltern mit Kiunteilen.

Besondere detriebimerkmale: Diewschichtenbetrieb und kontequente Fordsrung nach Zu-
verlassigkeit, grofler Fahrreugbestand, scharfe Kostenkontrolle.

Beschreibung: Besandere Einzelheiten der Betriabsstrukiur wurden nicht gegeben, aber e
ist bekaant, dof} die Kostenstiudien bei Oldsmobile vnd Ford getnacht wurden.

Ergebnis: Wie in .Iron Age™ (Industrial Trucks: Price v Upkeep®, dec. 20, 1956) barichtet
wurde, hat die Oldsmobile Div. in den letzten viar Johren nach einer eingehenden, auf
tange Sicht gerichteten Kostenstudie nahezy 400 Elektrofahrzeuge gekauft. Das (5ste eine
ahnliche Entwicklung bei Fisher (Karosseriewerk) aus. Im Frohjohr dieses Johres wurden
60 Elektrofahrzeuge fur Werkserweiterungen und als Ersate vorgesehen. _Ford Motor hot
ebenfolls 150 Elektrolchrzeuge gekauft, nachdem man heravsgefunden hat, dofl sich die
Instendholtungskosten wie 4 ; 1 verhalten”

FALL V - FARBEN- UND LACKFABRIK

Transportvorgang: Innerbetriebliche Transporie von Farbenrohstotfen und Fertigprodukten.
Besondere Betrishsmerkmale: Ublicher Betricbsablauf. Auf Brondgefahe und allgemeine
Sichetheit ist streng 2v ochten.

Seschreibyung: Ein bekonnter Farbenhersteller hat sowohl mit innecbetriebl'chen Benzin-
als auch mit Elektrotahrzeugen seine Erfahrungen gemacht. Die Fahrzeuge werden im ge-
somten Fobrikationsoblauf gebraucht — Abholung und Transport der Materialien zur Ver-
arbeitung, Transport det Fertigwaren, Lagerung, Versand.

Ergebnis: Auf dem Wege des Betriebipunkiverglewches fand die Fobrikleitung herous, da8
der Gebrouch von Elektrofahrzevgen mindestens 45% billiger nt als der von Benzinfohe-
zeugen. In einem Kommertor zv diesem Vergleich hebt der stelivertietende Betriabsdicakior
hervor:  Wir haben immer wieder festgestellt, daf} fir den innerbetrieblichen Yerkehe
Elekirofahrzeuge viel besser geoignet und auch sicherer sind.”

Ein Buch, das uns auffiel

Fic dieMehrzohl der Leser des .Transportberater” durfte
dos Buch ,BEHALTER UND PALETTEN” von Or. W. MEYER-
CORDT ‘erschienen im Carl-Rahrig-Verlog, Dormstadt} ven
grofiem Interesse sein. Do die Zusammentassung der Trans-
poriguter zv Transporteinheiten Yoroussetzung fir eine
erfalgreiche Transportrationalisierung ist, muB die Hercus-
gabe eines Handbuches iber Behalter und Poletten beson-
ders begrift wetden. Qhne die Verwendung dieser Trans.
porthilfsmittel ist eine 8:ldung von Tronsporteinheiten aua
einmol nich) moglich, Wer sich mit der L8sung von Trans-
poriproblemen befaflt, soilte diesas Buch lesen oder zu-
mindest in greitbarer Nohe haben.

Der eigentliche Wert dieses Handbuches besteht in seiner
Ausfihrlichkent, €5 ¢ibt kaum ene Behalter- und Poletten-
art, die der Verfasser nicht behondell. Nach einer Ubersicht
uber die Entwicklung des Behalterverkehrs in Dautschland
und im Ausland, die ollein Uber 70 Seiten in Anspruch
nimmt, folgen Definati vnd eingehende Einzeldarstel-
fungen von Behaltern und Foletten. '

Man mog einwenden, dafl eine so ausfihrche Darstellung
der Entwickiungstendenzen, wie 1ie der Verdasser bietet,

nicht notwendig sei. vWer aber de Entwicklungstendenzen
kennt, wird sich bes seinen Investid.onen dunach richten.

Uber jeden Zweidel erhaben it die Beschreibung der -
zelnen Behalter. und Polettenarten n Verbindung mit den
2v ransportierenden Gitern. Hier werden jedem Transport.
tochmann wertvoile Anregungen vermittelt. Meyercoidt hat
mit dinser Zusammenfossung ouf dem Gebiet der Foeder-
hifsmittel zwadetios Pionierarbet geleistet.

Durch dwa Art der Carstellung tritt ober auch in nahezu ef-
schreckender Weise die hercschende Typenvielfalt 2utage.
Es ist ¢v hofien, daBl dieses Buch mithiffy, ihr Einhait zu ge-
bieten, obgleich maa bedenken mufl, dofl die Zohi dec on.
follenden Fransportgiter aullerordentlich groB it.

Recht wertvoll erscheint uns ouch die obschlieBBende Dor.
steliung der varschiedenen Fludordergecate, dwe ein inte-
grierender Bestandted des Behalter. und Poletenverkehrs
1nd. Auch dieser Tail ist mit rexchem Bildmotenal versehen.

€s lohnt tich, dieses Kompendum zu besizen, Der 8TR
mbchly thm einen breden Laserhred winschenat
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I g iBTR) Diesar Beratungid.anet iet oia Orgen des Fachabteidvag

Der T, b ® wird b, gegeben vom

Abkvmiatorsn vnd Primdcbotieren m IVEL Dear Treniportbersior arschent 1a twasgiower Foige . Verlaguoet Frankfuet om Man  Ancchedt dos
Jeraungudieast Tramiport Rot-onalisiervag 191R1% Frasbivit Maca, Cowheplant 7, Telelon 24718 - Yersnrwortich fir dea fahait: Oberingeanw
Hellmut O Atbeacht + Uber die Bervgibedingungen unterr cvet der Hersvigober - Druck: Blimien & Co . Frankfurt am Meia.
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