
FILE NAME: Ford (FD)

DATE: 1984 

DOC#: FD242

DOCUMENT DESCRIPTION: Swedish Safety Standards with Translated Cover 
Letter



Lrbetecknmg i-rt b rev

I
*

Svenska . ^
MetallindustriarbetareförSfendet Vâr beteckning

RÄ/PK
V a rt  d a tu m

1984-05-08

Barry Castleman 
Environmental consultant 
1722 Linden ave 
Baltimore md 21217

Dear Barry

Thank you for your letter of March 1 9 1 984 Yon ,
our new legislate on asbestfree biaiel i l l ™  goiilhf

to net it toanOaJrt" * ntlon®d that too have possibilities Mav9to ■ tra^slated. The contents is that from the 1th of 
y is prohibited to use asbestosbrakes if there are

approwed for asbestos free brakes available from' the brake 
manufacturer. The only thing we have to siow ° toe cetoil- 
cate from the brakemanufacturer and now we have certificates 
for a greate number of automobils witch I also enclose

I hope you will fined the information useful Please let me know what happens next. riease let me

Best Wishes to you and your wife.

tin ion
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Till
Avdelnings- och klubbstyrelser inom motorbranschens 
avtalsomràde samt regionala skyddsombud

Nyheter gallande asbestfria broms- och kopplings- 
belaggningar samt packningar______________________

Fordonsmaterial AB i Angelholm som ar generalagent for BPW 
axlar, har introducerat asbestfria belagg till slàpvagnar 
fr o m 1 januari 1984. Man rekommenderar ocksà dessa asbest­
fria belagg fòr aldre vagnar. Detta'innebar att man god- 
kant asbestfritt for samtliga vagnar med BPW axlar som 
finns beskrivna i bilaga ett och som bifogas detta brev.

^^Asbestfria_broms-_och kopplingsbelagg for Opel
General Motors Nordiska AB har i brev meddelat att samtliga 
Opelmodeller har asbestfria kopplingsbelagg fr o m'1984 àrs 
modeller.
Nar det galler asbestfria bromsbelagg sà har man infòrt sàdana 
pà Opel Corsa men endast pà framhjulen.
T Vy v o x7o  +■ osa ■F rn m rra  v* F5 ¿n -f-  ̂-i- t 1 ì n/ìovl-/-vr\r>i5n l/n  ì rv



Fòr slàpvagnar med BPW axlar samt framhjulsbromsar pà 
Opel Cprsa sa àr det fr o m 1 januari 1984 fòrbud att 
yrkesmàssigt monterà asbetsbelagg.
Vi kommer som tidigare att hàlla er informerade om utveck- 
lingen gallande asbestfritt genom tidningen Metallarbetaren 
och Metallnytt.

Med vänlig hälsning
SVENSKA METALLINDUSTRIARBETAREFÖRBUNDET

i  >. V  i ■
„ T7 . , / Xi'-yf. a/ ■ "VSven Wehlm/ - v ^  \

Rolf Ihlberg

RÄ/PK



General Motors Nordiska AB

Svenska Metallindustriarbetare-
förbundet C 1189/FR
Att.: Kurt Gröndahl 
Tunnelgatan 11

. 105 52 STOCKHOLM .

Betr.: Opel Corsa

Aberopande telefonsamtal far vi meddela att Opel Corsa ar den 
forsta Ope1-modelien som har asbestfritt. belaggmaterial for 
framhjulens skivbromsar. For ovriga Opel-modeller pagar ett 
intensivt utvecklingsarbete och man raknar med att senare kunma^ 
Lnfora sadant belaggmaterial ocksa pa dessa. Orsaken till att sa 
inte redan ar fallet ar att vissa problem, som orsakas^av asbest­
fritt material, inte ar helt losta annu. Det galler da t.ex. den 
kraftiga erosionen pa bromsskivorna och den hoga varmeutvecklin- 
gen. Man maste darfor jamsides med utvecklingen av belaggmateria- 
let ocksa utveckla lampliga stalkvaliteter och lampliga system for 
kylningen av bromsarna. Det stalls ocksa extra stora krav pa^ 
bromsvatskan och bilens underhall, d.v.s. att byte av bromsvatska 
sker minst en gang per ar. Att man har vagat infora asbestfria 
skivbromsbelagg pa Corsa beror narmast pa att denna modell p.g.a. 
sin laga vikt och allmanna "karakteristik"^har en speciellt lag 
belastning pa bromsarna under normala forhallanden.
Andra komponenter av asbestfritt material pa Corsa ar kopplings- 
belagg (lameller) och cylinderlockspackning. Asbestfria kopplings- 
belagg anvands f.o. pa samtliga Opel-modeller fr.o.m. arsmodell 
1984 och detta visar ocksa fabrikens stravan att overga till att 
anvanda miljovanliga material sa snart detta ar^mojligt med han- 
syn till tekniska, konsument-ekonomiska (underhall, reparationer) 
och sakerhetssynpunkter. ■

^  Med vanlig halsning
GENERAL MOTORS NORDISKA AB ’
Serviceavdelningen - OPEL

FR/es
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Datum Ers.meddel
831206 sid.102

ASBETSFRIA BROMSBELÄGG

Fr.o.m. ärsskiftet 83/84 är samtliga BPW-axlar med broms 0 420 mm 
utrustade med asbetsfria bromsbelägg. .

Eftersom dessa bromsbelägg har uppvisat mycket goda livslängds- 

värden resp. att de är skonsammare mot bromstrummor rekommenderar 
vl dessa belägg även för äldre vagnar.

Beroende pä att dessa belägg har en nägot lägre friktionskoef- 

ficient kan det innebära att bromsbestyckningen. mäste ändras.

Av nedanstäende uppställning framgär vär rekommendation pä 

bromsbestyckning av nya vagnar resp. alt. bestyckningar som kan 

rekommenderas med hänsyn tili vilka bromscylindrar'som redan 
är monterade pä vagnen. ■

">.B.S ! Att varje ombestyckning skall meddelas släpvagns- 
byggaren. . •

f5r asbetsfria beläggsatser är:

10.09.092.26.66.0

10.09.092.27.65.0

10.09.092.28.25.0

180 mm. 

200 mm. 
220 mm.



J;TEKNISK INFORfTlRTION
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Grupp Nur .Ti er 11--83

Datum Ers.meddel.
fff tj  i

r i 02 831206 sid. 2

f
Nya vagnar.

1/ 1-axl.. kärra

Totalvikt: • 10 ton

Däck: * 12 R 22 ,5

-
Bestyckning: 3 0”/15 0 mm

2/ 2-axl. kärra % •

Totalvikt: 16 ton

Däck: 15 R 22 ,5

Bestyckning: VB-boggi: 2 4 " /15 0 mm främre boggiaxel

2 4 " /18 0 mm bakre boggiaxel

VB+luftfj.: 30"/120 mm pä bäda axlarna

3/ 2-axl. släpvagn • / *

Totalvikt: 20 ton

Däck: 12 R 22 ,5

Bestyckning: 3 0 V 1 5 0 mm framaxel

• - . 30"/150 mm bakaxel

alternativt

för korta vagnar 3 0 " /18 Ö mm framaxel

2 4 " /1 8 0 mm bakaxel •

4/ 3-axl. släpvagn •

Totalvikt: 26 ton

Däck: 12 R 22 r5

Bestyckning: VB-boggi; 3 0" /1 5 0 mm framaxel

24"/150 mm främre boggiaxel

2 4" /18 0 mm bakre boggiaxel

VB+luftfj.: 30"/150 mm framaxel

3 0 " /1 2 0 mm bäda boggiaxlarna
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02 831206 sid.3
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5/ 3-axl. släpvaqn

Totalvikt:•• 30 ton
Däck: 12 R 22,5

Bestyckning: VB-boggi: 3 0"/15 0 mm framaxel

2 4"/18 0 mm främre boggiaxel

VA+luftfj.:

30"/150 mm bakre boggiaxel 

30"/150 mm alia axlar

/ 4-axl, släpvaqn

Totalvikt:

Däck :

Bestyckning: VA-boggi:

VA+luftfj. :

32 ton

10 R 22,5 
2 4"/15 0 mm 

30"/120 mm 

24”/15Ó mm 

30-/120 mm 

30-/120 mm

1 :a axeln 

2:a axeln 

3:e axeln 

4:e axeln 

pá samtliga axlar

7/ 2-axl. trailer 

Boggitryck:

Däck s •

Bestyckning: VB-boggi

■ VA-luftfj.:

20 ton

12 R 22,5 -

24"/180 mm främre boggiaxel 

30"/150 mm bakré boggiaxel 
30"/150 mm bada axlarna
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Ers.meddel
sid.4

8/ 3-axl. trailer

Boggitryck:
Däck:

3estyckning: VB-boggi:

VA+luftfj

22 ton 

15 R 22,5
24"/120 nun främre boggiaxel 

24"/150 mm mellanaxel 

24”/180 mm bakre boggiaxel 

24"/150 mm samtliga axlar
O.B.S! Bestÿckning 24/180 avser lângslggiga cylidrar.

■ledanstâende alternativa bestyckningar kan envendas om ovan- 

staende originalbestyckningar ej kan tillämpas.

1 / 2-axl. slapvagn

Totalvikt:

Däck:

Bestÿckning: alt. a/ 

alt. b/

2/ 3-axl. slapvagn 

Totalvikt:

20 ton

12 R 22,5 alt. 11.00 

30"/150 mm framaxel 

24"/180 mm bakaxel 

30"/150 mm framaxel 

30"/150 mm bakaxel

20

Däck:
30 ton .... • ‘

12 P. 22,5 alt. 11 .00 - 20 
BestÿckningîRek.med VB-boggi 30"/150 mm p ¿ ’samtliga axlar

. 30"/15o mm framaxel

24"/180 mm främre boggiaxel 
24"/18Q mm bakre boggiaxel 

Bestÿckning 24/180 avser lingslagiga cylidrar.O.B.S!



//

02 Datum Ers >ned:
831206 sid.5

3/ 4-axl.- släpvaqn
TotalVikt; - 32 ton
Däck: • 10 R 22 ,5
VB-boggier alt. 1/ 2 4 " /1 5 0 mm 1 : a axeln

3 0 " /1 2 0 mm 2:a axeln
2 4 " /1 5 0 mm 3:e axeln

. 2 4 " /'1 5 0 mm 4:e axeln
alt. 2/ 30"/120 mm 1 :a axeln

3 0 " /1 2 0 mm 2:a axeln
2 4 " /15 0 mm 3:e axeln
24n/150 mm 4 :e axeln

VA+luftfj. alt. 1/ 30"/120 mm samtliga axlar '
alt. 2/ .. 24"/150 mm samtliga axlar
alt. 3/ 3 0 " /1 2 0 mm bäda axlar frärnre

24"/150 mm bäda axlar hakt-'

För att undvika att bestyckningen blir felaktig vid mont.erin'7 av ’ 
asbetsfria belägg, ber vi Er att i tveksamma fall kontaktn orr 
pör räd. '

Montering av asbetsfria bromsbelägg skall ske helst dr heia vean^'". 
Bm inte boggivis eller axelvis.

I



)lßg ARBEJARSKYDDSSTYRELSEN
Ö - J  Ti'LLSYN'SAyDELNlNGEN 
I 'vV,) Kemibyran

HandiSgssr»
Avdelningsdirektör 
Bertil Remaeus/YE 
Kemisektion 1

Datum

1983-03-28
Ert datum

VSr beteckning
514.1 Asbest T 120/

Er heteckning

Enligt sändlista

Skrivelse till yrkesinspektionsdistrikten anglende
asbestfria bromsbeläqq_________‘ ___________
(1 bilaga) :

./. Harmed översänds för kännedom kopia av skrivelse som 
gatt till samtliga yrkesinspektionsdistrikt.

Bertil Remaeus



Arbetarskyddsstyreisen
Tillsynsavdelningen 1983-03-28 514.1 Asbest T 120/
Kemibyrän .
Avdelningsdirektör •
Bertil Remaeus/YE 
Kemisektion 1

Sändlista

Volvo Personvagnar AB 
Att: Ebbe Skarin 
403 08 GÖTEBORG

SAAB-SCANIA
Fack
461 01' TROLLHÄTTAN

FORD Motor Company AB 
Att: P 0 Helgstrand 
Box 27303
102 54 STOCKHOLM .

V A G  Sverige AB 
Att: Hugo larsson 
131 88 SÖDERTÄLJE

Svenska Metallindustriarbetareförbundet 
Att: Rolf Ählberg ,
Tunnelgatan 11 
111 37 STOCKHOLM

Motorbranschens Arbetsgivarförbund 
Blasieholmsgatan 4 A 
111 48 STOCKHOLM

Sveriges Bilindustri och Bilgrossistförening
Att: Curt Norgren
Box 5514 •
114 85 STOCKHOLM

Motorbranschens Riksförbund 
Att: Bernt Gustavssort 
Box 5611 •
114 86 STOCKHOLM



ARBETARSKYDDSSTYRELSEN
TIILSYNSAVDELNINGEN
Kemibyrln
Handlôgçar#

A\delningsdirektör 
Berti! Remaeus/YE 
Kemisektion 1

Datum

1983-03 -28
Ert datum

V&r beteckning

314.1 Asbest T 120/
Er betecknlng

Samtliga yrkesinspektionsdistrikt

Asbestfria bromsbelaqq
(3 bilagor) .

Styrelsen redovisade i skrivelse 1983-01-31 (dnr 514.1 Asbes 
T 120/83) vilka bilfabrikanter som levererade asbestfria brc 
beligg till olika bilmodeller.

Till styrelsen har éfter detta inkommit dels ytterligare kon 
- letteringar frân nágra fabrikanter, dels en skrivelse frân 

Volvo Personvagnar i vilken meddelas att Volvo inte längre 
godkänner asbestfria bromsbelägg till vissa modeller. Skäler 
till det sistnämnda är att det i modeller med s k fasta ok 
visât'sig uppkomma ängbildning i bromsvätskan under viss foi 
av extrem körning. Mot den bakgrunden godkänner Volvo numer; 
inte asbestfria belägg tili 140/160 samt 240/260 modellerna 

./. Enligt skrivelse frân Trafiksäkerhetsverket 1983-02-04, bilí 
ga 3, innebär montering av belägg som inte finns upptaget i 
derr dokumentation som biltillverkaren lämnat i samband med 
typbesiktning att fordonet - formeilt sett - inte "kan ans* 
vara typgodkänt", da fordonet inte överensstämmer med det u- 
förande som ligger tili grund för biltillverkarens intygandi

Med anledning av vad som ovän sagts gäller f n följande be- 
träffande av bilfabrikanterna levererade asbestfria broms­
belägg. Pa de angivna modellerna skall säledes, om kommersif 
tillgáng finns, monteras asbestfria belägg.
Till Volvo: ( Volvo 760 och 360 GLT

^  Gpprow^U- y \ Volvo 360 GLS och 340 fr o m 1980.

Till SAAB: J  SAAB 99/900 fr o m 1969.

./. Till Volkswagen: / I enlighet med bilaga 1.

./. Till Ford: I I enlighet med bilaga 2.

Denna skrivelse ersätter säledes den tidigare utsända samma 
" ställningen daterad 1983-01-31.

__Pa arbetarsl<yddsstyrelsens vägnar

Bertil Remaeus
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Semimetalliska skivbromsbelägg

Bifogat översänder vi en förteckning i bilmodellordning over 
semimetalliska bromsbelägg till Volkswagen och Audi.

Tillsvidare är endast dessa belagg och monteringskombinationer 
godkända av fabriken. Vi âterkommer när fier typer bl ir godkända.

Med vänlig hälsning

V.A.G SVERIGE AB •
Sektor Servicemarknad
Organisätion/Anskaffning .

Nils Eriksson

Flytande sadel 

(Schwimmsattel)

■m
tr
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w-c-'ol Skivbromshelagg till Volkswagen ocb Audi
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B r o m s s k i v a
mm

10

1 2 
10 
12 
12 
10 
20 
20 
12

12
20

10

12
20

20

Dilaga till
RM Grupp 2 nr 1/R3

sid 1

formal bel ägg Semimetalliska 
bromsbelaag

861 698 151 171I 698 151 E

171 698 151 B 171 698 151 D
861 698 151 171 698 151 E
171 698 151 B 171 698 151 D
171 698 151 F 321 698 151 C
861 698 151 171 698 151 E
861 698 151 finns ej
321 698 151 B finn’s ej

— 1 71 698 151 G

171 698 151 F 321 698 151 C
321 698 151 B finn 8 ej
861 698 151 171 698 151 E

171 698 151 B 171 698 151 n
861 698 151 finns ej
321 698 151 B finns ej

1

\

t

c
k-
I-c
iX.c



Skivbromsbelägg till Volswagen och Audi
sid 2

ßilaga tili
RM Grupp 2 nr 1/83

h utförande

imousine, manuell

S, G  L S

L 4 - c y l

G L  5- cyl  
L  Diesel

Dies el 
Diesel

riant, manuell

nousine & Variant

A r smodell

1974 -  75 B 
1974 - 80*) 
1980X)
1981 -  
1981 -  
1979 -  82°)  
1982°) -  
1983 -

1974 -  80x * 
1980x )
1981 - 
1981 -

80*)
.x)

1979 
1 980"' 
övr Ärsmod

*) ch nr griins 
32 A- 0099142

o) eh nr grana 
32C -055251

F ly t a n d e
F ly t a n d e
v w  ir

V W  II 
V W  II 
F l y t a n d e  
V W  II 
V W  II

+ ) sadeltyp  
olika

B r o m s s k i v a
m m

10
12
12
12
20

10
12
12

1 2 
12 
12 
20

12 
12

v ä x e l l Ä d a

e rna

Normal beiägg

861 698 1 51 
1 71 698 151 B 
171 698 151 F

861 698 151

171 698 151 B 
171 698 151 F

321 698 151 A 
171 698 151 F

Sentirne tall iska 
bromsbeläag

171 698 151 e  
171 698 151 D 
321 698 151 C  
321 698 151 C  
321 698 151 D 
171 698 151 E  
321 698 151 C  
171 698 151 G

171 698 151 D 
321 698 151 C  
321 698 151 C  
321 698 151 D

finns ej  
321 698 151 C



/ /'i■- '
Bilaga 2
1 ( O

Ford Motor Company AB

1983-02-07

Tullvaktsvagen 11
Box 27303
102 54 Stockholm
Telegr. adr. fordmotor Stockholm
Telefon 679800/20
Telex 19451 •

Arbetarskyddsstyreisen 
Attention: Bertil Remaeus 
Tillsynsavdelningen 
Kemisektionen 1

171 84 S0LNA

Ot¿ //y.

terligare information kommit oss tillhanda. Nedan 
vílka ársmodeller de idag tillhandahallna broms-

Asbestfria bromsbeläqq

Refererar till Er skrivelse /982-12-15 beteckning 514.1 Asbest T 2566/82 
samt vart svar 1982-12-28.

Fram till dags dato har 
angivs mer detaljerat 
beläggen passar

Fiesta 1.1 1 
Escort 1.6 1 
Escort 1.61 
Taunus 1.6 1 
Taunus 2.0 1 
Granada 2.0 1 
Granada 2.8 
Granada 2.8 
Granada 2.1 
Granada 2.5 
Granada 2.5

di es el 
diesel 
diesel

76-
5/75-80
81­
76-82
76-82
78-81
78-81
82­
78-81
83­
83-

med forslitningsvarning

med forslitningsvarning 

med forslitningsvarning

Med vänlig hälsning,
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ASBESTFRIA BROMSBELAGG , •'

. V
Samtliga produkter, utrustade med bromsar, i BT LIFTERS’ orodukt 
program har fran arsskiftet 82-83 asbestfria bromsbelagg.

Inforandet har skett enligt nedanstaende tidsperioder.

Gaffellyftvagnar BT L jan 1980
Motorlyftvagnar BT Ml jan 1980
Ledstaplare BT LSV, LST okt 1981
Ledtruckar BT LT, LTS okt 1981
Skjutstativtruckar BT RT 2000 sep 1981
Smalgangstruckar BT NT sep 1981
Orderplocktruckar BT OPT feb 1982
F yrvagstruckar BT FRT apr 1982
Stastaplare BT SPS jun 1982
Statruckar BT SPT jun 1982
Skjutstativtruckar BT RT 1350-1600 nov 1982
II BT RTS dec 1982
Akstaplare BT RSS dec 1982
Aktruckar BT RSL dec 1982



*

E20-30A
E20-303
E30-6GA
E30-60B

H60-110E
H110-150F
S125-150A

MED ASBESTFRIA BROMSAR 
SKONAR DU DIG SJALV OCH 
ANDRA NAR DU STANNAR 
DIN HYSTER-TRUCK,



Till
Avdelnings- och klubbstyrelser samt tili avdelnings- 
ombud, avdelningarnas arbetsmiljöansvariga och re­
gi onalskyddsombuden

Nya regier gällande asbestfria bromsbelägg

Traiiksäkerhetsyerket har gett ut nya regier som heit ändrar 
f örutsättningarna. för användande av asbestfria bromsbelägg.
De nya reglerna som trädde i kraft den 1 maj 1984 betyder i 
korthet att det racker med att tillverkare av bromsbelägg in- 
tygar att bromsbeläggen uppfyller Trafiksäkerhetsverkets' krav 
F 18-1971. Tidigare var det biltillverkarens àsikt som fällde 
avgörandet. Reglerna finns i TSVs författningssamling TSVFS 
1984:14 vilka^bifogas detta meddelande. Enligt de infor- 
mationer vi fätt frän importörer och tillverkare av bromsbe­
lägg kommer man inom nàgra mänader att utfärda intyg för de 
flesta^bilmodeller pä den svenska marknaden. Redan i dag 
finns intyg för Volvo 140-240 Serien frän Svenska Bromsbands­
fabriken och Rydahls i Karlstad som provat det kanadensiska 
belägget Can stop pä en Volvo 245 pä VTIs provbana i Sträng- 
näs. Vi kommer att informerà er när nya bilmodeller fätt in­
tyg.

Information kommer att finnas under Metallnytt, L Metallar- 
betaren och dessutom far samtliga Metallavdelningar fort- 
löpande Information frän förbundet. Förbundet har tidigare 
informerat om vilka asbestfria bromsbelägg som biltillverkar- 
na godkänt. (Se förbundsmeddelande 1983/19 samt 1984/6 som



2.

är tvä-tre veckor. I de fall arbetsgivaren vägrar att 
följa de nya lagbestämmelserna sä ska.ni underrätta 
YrkesInspektionen. Yrkesinspektionen kommer da enligt 
sina instruktioner att snarast besöka företaget och 
tillse att de nya reglerna följs.

Far ni problem pä grund av de nya reglerna ska ni kon- 
takta Metalls lokalavdelning. Informera samtliga med- 
lemmar och andra som kan ha nytta av Informationen.
Gör klart för alia att det är ett lagbrott att montera 
asbestbelägg pä fordon som har godkänts för asbestfritt 
Syftet med de nya reglerna är att förebygga sjukdoml

SW/RÄ/AL
Till avdelningsombud bif det tidigare utsända förbunds 
meddelandet nr 1984/6.

‘RIARBETAREFÖRBUNDET



1 (2 )

ARBETARSKYDDSSTYRELSENA/ a / ^ /
TILLSYNSAVDELNINGEN ',l— ~ ' '
Kemibyrên

—— t ■ - - -------  \Datum
hi 934-04-27

I««*"™
Handlaggare

Avdelningsdirektör 
Bertil Remaeus/YE 
Kemisektion 1

t n  datum

Vâr beteckning

511 Asbest
Er beteckmng

Samtliga yrkesinspektions- 
distrikt

Kopia till:

Motorbranschens .
Arbetsgivareförbund .
Blasieholmsgatan 4A .
111 48 STOCKHOLM

Utbyte av bromsbelagg 
samt till (1 bilaga)

1101/

Svenska Metall- 
industriarbeta- 
reförbundet 
105 52 STOCKHOLM

I kungdrelsen om asbest, AFS 1981:23, regleras i 7 § yrkes- 
massig montering av asbesthaltiga friktionsbelagg. Sadana 
far saledes monteras endast om det inte finns tillgang till 
godtagbara belagg av mindre halsofarligt material. I konrnen- 
taren till den aktuella paragrafen sags dais att med till­
gang avses bade teknisk och kommersiell sadan, dels att be­
laggen ska ha sadana prestanda att fordonet efter montering 
av de aktuella belaggen fortfarande ar typgodkant.

Trafiksakerhetsverkets regler (bl a fordonskungorelsen) har 
hittills inneburit att om andra belagg an de som bilfabri- 
kanten monterat/levererat skall anvandas kravs dels att 
den som gjort monteringen utfardar ett skriftligt intyg om 
att “fordonet uppfyller gallande krav, dels att fordonet av 
agaren installs till s k registreringsbesiktning.

Da dessa regler, tillämpade vid byte till asbestfria belagg, 
enligt styrelsens bedömning i realiteten försvärar en över- 
gäng till asbestfritt, kontaktades Trafiksakerhetsverket an- 
gâende en förändring av reglerna. Styrelsen tillskrev seder- 
mera även formeilt verket (1983-09-30, Dnr 511 Asbest 
T 1807/83).

Trafiksäkerhetsverket har nu beslutat om vissa àndnngar î 
fordonskungörelsen. Ändringen, publicerad i verkets författ- 
ningssamling, har beteckningen TSVFS 1984:14 och trader i 
kraft den 1 maj 1984.

'/ m Ändringen, speciellt punkt 5 i bilagda kopia, innebär att re
gistreringsbesiktning, och därmed utfërdande av intyg i 
varje enskilt fall, inte behöver ske om

- "fordons eller komponenttillverkare visât att 
gällande krav âr uppfyllda".

Enligt kontakter med TSV beträffande vad som ligger i be- 
greppet "visa", gäller följande: 0m det föreligger résul­
tat frân direkt test hos svensk testinstans (VTI) mot kra- 
ven i F18—1971, har belëggtillverkaren visât att fordonen 
uppfyller gällande krav. Vissa analogislutsatser kan dess-



ARBETARSKYDDSSTYRELSEN
Kemibyran 
Avdelningsdirektor 
Bertil Remaeus/VE 
Kemisektion 1

1984-04 -27 511 Asbest t 1101/84

?

utom dras till andra typer av satnma fordonsmodell. Ot- 
landska test ar inte automatiskt overforbara till svenska 
forhallanden. 0m exempelvis tyska belagg testats i Tysk- 
land mot tyska normer, kravs att belaggtillverkaren ut- 
fardar nâgon form av intyg dar det explicit star att for- 
don utrustade med de aktuella belaggen uppfyller de svens­
ka ri8-bestammelserna.

Styrelsen har tidigare tillskrivit samtliga bilfabnkanter/ 
importorer angaende tillgâng till asbestfria.belagg som 
innebar att fordonen uppfyller FI8-1971. Svar pâ enkaten 
ska vara styrelsen tillhanda senast 1984-04-30. En samman- 
stallning av vad som dar framkommer kommer att tillstallas 
yrkesinspektionen.

Sammanfattningsvis galler saledss foljande betraffande 
yrkesmassigt utbyte av bromsbelagg fr o m den 1 maj 1984

1. 0m fordonstillverkare har godkant montering av 
asbestfria belagg skall sâdana monteras.

2. 0m belaggtillverkare visât att asbestfria belagg, 
monterade i visst fordon, medfor att fordonet fort- 
farande uppfyller gallande krav, skall belaggen 
monteras.

Bâda villkoren ovan galler under forutsattning av kommer- 
siell tillgâng.

Styrelsen avser att hâlla yrkesinspektionen kontinuerligt 
underrattad on utvecklingen betraffande tillgâng till god- 
tagbara belagg. 0m tveksamheter uppstâr, kontakta under- 
tecknad eller byrâdirektdr Nils Ekman.

Bertil Remaeus

O
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Fordonsbyrän

- t r a fik s ä k e r h e t s v e r k e t

1984-04-17 313-837656
1983-09-30 T 1807/83 

511 Asbest

Arbetarskyddsstyrelsen
Tillsyningsavdelningen
Kemibyrän
171 84 SOLNA H A... .. o1;YDJC3T̂ EUEN 

Tillsynsavdelningen
I.Aom 1984-04* 18
Saknr LApnr

/ ¿//.
Förändrinq av qällande regier vid utbyte av brofTisbeiäqq

TSVFS 1984:14 översändes härmed för kännedom.

Punkten 5. gör det säledes möjligt att utbyta tili ersätt- 
ningsmaterial för asbest.

Vänliga hälsningar

8 Bilaqa
TSVFS 1984:14
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x y  Trafiksäkerhetsverkets författningssam ling

Fordon 54-01Konlr.nr. 102

R E G L E R  O M  U N D A N T A G  FR Â N  
R E G IS T R E R IN G S B E S IK T N IN G S S K Y L D IG H E 1

Tii'i:ynscvL;,ningen
I jrm 1984-04-1 3
TlllhSr Irenda . ,

..

SV F S 1984:14m aller TSVFS 1982:95
' Jtkom frân trvcket 
len 9 apnl 19S4

Grundregler i fordonskungôrelsen (1972:595)

» 38 § Har ett fordon godkânts vid registreringsbesiktnine eller tagits upp i typintyg j  och har fordonet dàrefter àndrats sâ att det inte lângre ôverensstàmmer med £ utfôrandet vid besiktningen eller nàr typintyget utfàrdades eller har fordonet i ovrigt 2 àndrats sâ att dess beskattningsfôrhâllande pâverkas, skall àgaren inom tre veckor £ frân det àndnngen skedde eller, om fordonet àr avstâllt, inom en vecka efter det g avstàllningen upphôrde installa fordonet for registreringsbesiktning. Detta gâller g inte om fordonet inom angiven tid anmàls for avregistrering.
X
X  M .. . .S Med àndring enligt fôrsta stycket avses inte àndring som endast innefattar g awikelse som àr att hànfôra till fordonets utstyrsel och inte pâverkar dess* beskattningsfôrhâllande eller fôrsàmrar dess sàkerhet,5 utbyte av motor mot annan med denna helt ôverensstàmmande motor.
XX* Med àndring enligt fôrsta stycket avses inte heller ifrâga om annat fordon àn bil,* motorcykel eller slàpvagn, som àr avsedd att dragas av bil, anvàndning av dàck av £ andra dimensioner àn fôrut eller i frâga om traktor, som àr avsedd att drivas med Î  motorfotogen, àndring till bensindrift.

Foreskrifier markeras med krsss till sanster om texten Allmanna rad saknar sâdan markermg

Trafiksäkerhetsverkets regier

Trafiksäkerhetsverket föreskriver med stöd av 104 § fordonskungôrelsen (1972:595) i frâga om regier om undantag frân registreringsbesiktningsskyldighet (TSVFS 1982:95) '
dels an punkterna 1 - 3  skall ha nedan angivna lydelse,
dels att punkterna 2, 3 ,4 ,5 , 6, 7, 8 och 9 skall nummerändras till 5, 6, 2. 3, 9 ,8 . 10 respektive 7,
dels att en ny punkt 4 skall införas av nedan angivna lydelse.
Till följd härav kommer reglerna att ha nedan angivna lydelse frän och med den dag dessa ändringar trader i kraft.

g Inställelse av ett ändrat fordon till registreringsbesiktning enligt 38 § fordonskungö- £ reisen (1972:595) behöver inte ske om ändringen inte päverkar fordonets i  beskattningsförhällande och endast innefattar ändring av fordonet som följd av £ ätgärder enligt följande.XX
XS Utbyte av hjul (fälgar) och däck pä bilar eller släpvagnar, som är avsedda att dras av £ bilar. mot hjul och däck av andra dimensioner under förutsättning
X
X
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f Fordon 54-01 
T S V F S  1984:14

-  att utbytet av hjulen inte ger en okning av spirvidden, jamfort med fordonets originalutforande, med mer an 15 mm.Utbyte av ratt i personbilar av 1969 eller tidigare Srs modell mot en ratt vars diameter avviker hogst 50 mm jamfort med originalratten. I friga om personbilar av 1970 eller senare ars modell, utbyte av en ratt mot en annan for fordonstypen godkand ratt.
Utbyte av säten i personbilar av 1969 eller tidigare ärs modell mot säten i annat utförande an originalsätena. I fräga om personbilar av 1970 eller senare ärs modell, utbyte av säten mot andra för fordonstypen godkända säten.
Utbyte av strälkastarrengörare pä bil av 1986 eller tidigare ärs modell mot strälkastarrengörare i annat utförande an originalrengöraren.
Utbyte av fordonskomponenter mot reservdelar med samma eller bättre prestanda om'utbytet kan ske utan ingrepp i fordonets grundkonstruktion. 1 fräga om komponenter ingäende i broms- och avgasreningsystem skall dock inställelse tili registreringsbesiktning ske om'inte fordons- eller komponenttiliverkaren visat att gällande krav är uppfyllda.
Ätgärd varigenom motoreffekten. vridmomentet eller motorvikten ökats högst 10 
9c jamfört med originalmotorn. Detta gäller dock inte i fräga om bensindrivna bilar av 1971 eller senare ärs modell vars totalvikt är $  2.5 ton. om dess motor har en cylindervolym & 0,8 hter eller. omcyhndervolymen inte kan bestämmas. en effekt 2= 22 kW (30 hk) (DIN). ’ "
Ätgärd som innebär att fordonets längd eller bredd förändras högst 50 mm respektive 10 mm genom att
-  stötfängare byts ut eller demonteras pä personbilar av 1968 eller tidigare ars modell-  fordonets karosseri i annat hänseende än att stötfängare modifieras.
Ändring av inredning i fordon med permanent bostadsinredning utan att Ventila­tionen försämras eller att den for släpfordon föreskrivna minsta maximilasten underskrids.
Montering av förarhytt eller. shddsram pä traktorer som godkänts vid första registreringsbesiktning eller upptagits i typintyg fore 1959-07-01
Montering eller demontering av-  kapell med kapellställning-  cykelhällare-  extra gasreglage-  sä kallade rattspinnare-  sädana tillätna strälkastare. lvktor eller reflexanordningar som inte är föreskrivna för fordonet-  strälkastarrengörare pä fordon av 1973 eller tidigare ärs modell eller-  tillsatsvärmare
Dessa regier trader i kraft den 1 maj 1984, dä trafiksäkerhetsverkets medgivande
t r i O l  M  1 A i _ k _ - i / r - i \  l / r \

L
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- -1 HRS. 198*«trarksAkerhetsverket
Fordonsbyrän OMum

1984-02-28
b1(

1984-02-10

Drr
305-841013Er blartmrm
BER/a

AB Ernst Hj Rydahl 
Box 12
651 02 KARLSTAD
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Asbetfria bromsbelägg

Trafiksäkerhetsverket koramer inom kort att utfärda 
regier som medger att man utan att inställa fordonet 
till registreringsbesiktning kan ersätta ett fordons 
bromsbelägg med belägg med annan specifikation än de 
ursprungliga. En förutsättning är dock att fordons-- 
eller komponenttillverkaren intygat att den aktuella 
fordonstypen uppfyller gällande svenska krav även mec 
de ny beläggen. Det ankommer säledes pa tillverkaren 
att lata genomföra provningar i sädan utsträckning at 
han kan ta ansvaret för ett föreskrivet intyg. Nägot 
särskilt krav pä viss provningsinstitution stalls int 
eftersom intygandet sker heit pä tillverkarens ansvai

De översända provningsprotokollen torde inte utan 
vidare ’kunna läggas tili grund för ett tillverkarint} 
eftersom provningarna har utförts mot tyska krav och 
inte mot svenska. Det ankommer dock pä tillverkaren 
att avgöra om han är beredd att med ledning av dessa 
tester intyga att de aktuella fordons- och axeltyperr 
uppfyller kraven i de svenska bromsbestämmelserna.

Tidigare översänt provningsprotokoll kan som vi 
tidigare meddelat tjäna som underlag för ett intyganc 
att Volvo 245 av 1982 ärs modell uppfyller svenska 
bromskrav även om biltypen utrustats med bromsbelägg
typ CANSTOP CAF-&81-FF,

an y



STATEN3 V ia . OCH TRAFIKINSTITUT

%J Trafikant- och fordonsavdelnlngen 

Fordon_______

Chasslnr____J jY  ¿ T  g* / ^ C -_0 _3 / lJß 3 /

PROVNINGSPROTOKOLL

. Da tun________________________  _
Ar«modella ____ ß £ k ____________________

H juldimen«ion_______/S'S^S ß j Y ____

Tjänstevikt_______ /S& Ci_____________kg Viktf&rdelning under provning vid totalvikt
fram/bak & 30 / //éó kg

Totalvikt__j^^3j^_kg , största garanterade axelbelastning fram/bak 8 3 0  / //éQ kg,

enligt_ „ A à J L L
(ProVbanap(Oxeltorpi& )  31 Äkers styckebn^-:,

•omsprovning enliqtF118 Provningen utförd av

(Bil med totalvikt högst 3 500 kg)

1 " 
Provningsbeskrivning Resultat Kriterium

A HJULLASNISIG J Ö  Godkänt Q  Ej godkänt

Al

| Tjänstevikt Kalla bromsar
» •
Fordonet bromsas med frikopplad

Lisning fram/k»'i vid 
retardationen

—
Lignina fram: > 5.0 m/s2 

Lisning bak: >8.0 m/s2
motor trän 80 km/h ei att nirm* 
hjulpar U s e r

6 SERVOBORTFALL (2 Godkänt Q  Ej godkänt

lalvikt Kalla bromsar Färdbroms Retardation >2.9 m/s2
31 Fordonet bromsas med frikoDplad 

motor frin 80 km/h tlll still»- 
stiende med servoaggregatet 

/~'*tt ur funktion

Retardation <3. ?  m/s2 

vid pedalkraft 3P0 ^ 

Reservbroms_

Retardation__________ m/s2

vid manöverkraft \  kp

vid pedalkraft -i 50 kp

AnvXnda hand/fotmanttvrerad 
reaervbroma fir manOver- 
kraften ej Sveratlga 
40/50 kp. Reaervbromsen 
skall lHtt ’ ina nis av 
fttr&re aom i v&nder fast 
trepunktabJtlte

C PARKE RINGS8P.OMS Cj'codkSifC— P^-Ed godkänt^

Totalvikt \
CI Parkerinasbromsen ansätta vid 

en hastighet av 20 km/h

\  .

Rarkeringsbromsanord- 
ningen fàr ej akadas och 
skall kvarhAllas 1 ansati 
lSge pi mekanisk vSg

32 Parkeringsbromaen ansätta med 
sidan kraft att fordonet kvar-

Uppmütt anaa^tningakraft i
»edlut: \

< 40/50 kp*
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--------------------------------------
Provningsbeskrivning

Resultat

Si

Kriterium

D. BROMSNING FRAN 801 AV ] 
KONSTRUKTIV MAX HASTIGHET £ 3  Godkünt Q  Ej godkünt

•

Totalvlkt Kalla bromsar r ’— ■

01 Fordonet bromsas med frikoDDlad 1 
POtQf frán 80% av konstruktiv 
max hastighet (- Q fi km/h) 
tili stillastlende med en , 1 
konstant retardatlon av 4 m/s2

Uppmütt högsta pedal­
kraft > .

_______ J A . . . .  kP -
• . ♦*;

< 30 kp .
* '«an ■■ .

*'*>• -ik'-' - *.

i
1 E - 
1 '

t 'Ak ä n n i n g s t e s t , FXRDBROMS ES Godkünt Q  Ej godkünt - • :

El Manöverorganet belastas med 
100 kp Samtliga komponenter skai: 

• motstl plkünnlngen ,

r BROMSNING FRAN 80 KM/H 0  Godkünt 0  Ej godkünt • B •% • -

otalvikt Kalla bromsar 1. ¡-’
Fl Fordonet bromsas med frikoDplad 1 

motor frln 80 km/h tili stiiia- 
stAende

Retardation m/s2 
vid pedalkraft__¿S_Jkp

Retardation >-5.8 m/s2 

vid pedalkraft < 5Q kp

Sid 2 (4)

Gl

/ADINGEGENSKAPER

Totalvlkt Kalla bromsar

Fordonet bromsas 15 ggr pA 
högsta vüxeln frln 80% av 
konstruktiv max hastighet - 
dock högst 120 km/h - till 
halva begynnelsehastigheten

Under första inbromsningen skall 
pedalkraften vara sAdan att 
retardationen blir 3 m/s2

Under de 14 följartde inbroms- 
ningarna skall samma pedal- 
kraft anvSndas s o b  erhölls vid 
den första inbromsningen

Tiden mellan varje inbromsning 
skall vara 45 sek

G2 Fordonet bromsas omedelbart 
efter bromsning nr 15 med 
frikopplad motor frin 80 km/h 
till stillastien'de med den i 
Fl erhillna pedalkraften
<m iS kP)

G3 Om retardationen i G2 under- 
steg 4,6 m/s2 upprepas broms- 
ningen men med en pedalkraft _ 
som ger retardationen 4,6 m/s2

Godkünt Q  Ej godkünt f

Erhillen pedal- . 
kraft vid bromsning 
nr 1

______ kp

Erhillen retardation 
vid bromsning n r : •

2 3 4 5

2- L  Z L  L 1  Z l

¿ 2 1 2

? J . 1 1 . L k

io 11 12 13

A l  l L  * o  i ,?_

14 15

¿ 0  l?_
Crhillon retardationi 
. w

UppmStt högsta pedalkraft

_____A 7

Retardationen fAr vid 
bromsning 2 t o m 15 nj 
understiga 1,8 m/s2

> 3,5 m/s

« SO kp



ble

Bromssystem

Färdbroms Fram

m  Skivor

' Q  Trummor

Bak
f?Ci Skivor 

□  Trummor

rr:»i

i?l

■ St
.Kî

Parkeringsbroms Xl Handmanövrerad .. □  Fotmanövrerad .

I | Hävarmen f ö r l ä n g d ^ mm

. r*iV
_( 'r *r
: Kv
I I ' '

tomärkningar : ¿ V jt # * ? -g ? f ï _ g -

f¿f: _______ ______
a¿r.J ■



SVENSKA BROMSBANDSFABRIKEN AB

Datum

1984-04-16
Ert brav

Vör betacknmg

Skl/Jml
Er btftdcning

Svenska Metallarbetarförbundet
Ralf Ählberg '
Tunnelgatan 11 
105 52 STOCKHOLM

ASBESTFRIA SKIVBROMSBELÄGG

S m  framgâr av var katalog har vi 
sortinent i asbestfritt utförande

redan ett större anta! referenser av várt 
- vârt s.k. Thermo-sortiment.

De -valiteter vi erbjuder marknaden är tekniskt utvärderade i orovmaskin 
i^anörneter) och pa testbana i sädan omfattning att vi kunnat övertyqa oss om 

+tetS?9enSkaperna uppfyller legala'krav, däribland de svenska9 
^  - T \ a- Norma1! 9ör vi inte «Pecifika tester mot enbart
» 18 Protokoll et utan mot var egen kravspecifikation, som lioqer oä en sädan 
mva, att vi vet att vi täcker in F-18, EG och biltiilverkares U v .

För ett antal referenser har vi emellertid i tillägq tili vara eana normal a 
ester ocksa genomfört prov mot F-18-protokollet, och med positivi utfall. 

Detta tacker foljande fordonsmodeller: "

Ford Taunus

Ford Granada

1.3 ltr 70-7/79
1,6 ltr 70-7/79
2.0 ltr 70-32
2.3 ltr 70-7/79
2.0 ltr 75-3/81
2.3 ltr 75-8/81

Saab 95 V4 
Saab 95 V4 
Saab 99 
Saab 99 
Saab 99 
Saab 900

Volvo 140-serien (Gin 
Volvo 140-serien (Ate) 
Volvo 240-serien (Girl 
Volvo 240-serien (Ate) 
Volvo 340-serien

67-78
67- 80
68- 8/74 
9/74-75 
76­
78- .

ing) 66-74
66-74

ing) 75-
♦ 75-

80-

linder váren 1984 avser vi att 
ytterligare bi 1model!er.

gä vidare och gora specifika F-18 prov för

Med vaniig^hälsning
//

SVENSKA/,BR0MS5ANDSFABRIKEN A3



Provningsbeskrivnmg

XRTTSBORTFALL

Hl

Totalvlkt och t'IKnstevlkt 
Kalla bromsar

Fordonet bromsas med frikopplad 
g°tor frin 00 km/h tili ttilla- 
stiende med endast en av kret~ 
aarna 1 Funktion

H2

II

Varningslampan för kretsbortfall| 
kontrolleras

VATFADING

12

Totalvlkt Kalla bromsar

Fordonet bromsas med frikopplad 
motor frin 40 km/h tili stilla­
stiende med en konstant retar­
dation av 2,5 m/s2

"romsarna blöts 1 2 min

Fordonet bromsas 15 ggr.med 
frikopplad motor frin 40 km/h 
tili stillastiende med en 
konstant retardation av 2,5 m/s'

f Resultat 

Ö ö  CodkSnt □  Ej godkKnt 

vifct!

I 1*"?L__________ kretsen

Retardation _^L?__m/s2
vid pedalkraft __£ ___kp

2 • _____\ _____ kretsen

Retardation \ ___ ja/*2

vid pedalkraftX_____kp

3. Reservbroms:

Retardation_____\  n/s2

vid pedalkraft \  kp

Vid tjknstevikt;

? ___ _____ __kretsen

Retardation_7J7-__m/s2
vid pedalkraft __z__ .kp

2 - ____ ,, kretsen .

Retardation _\___ m/s2
vid pedalkraftX______kp

3. Reservbroms \

Retardation ____\ __m/s2

vid pedalkraft__\ ___kp
KI Fungerar *
D  Saknas/Fungerar ej.' •

J S  GodkKnt □  Ej godkKnt

Sid 3 i»,

Kriterium

Retardation >2.9 a/s2 

vid pedalkraft .$ 50 kp

AnvKnds hand/fotmanövre— 
rad reservbroms fir - 
manöverkraften ej över- 
•fi9a 40/50 kp. Reserv- 
bromsen skall IStt kunna 
nis av förare som anvin- 
der fast trepunktsbälte

.Skall med optisk Signal 
varna föraren senast vid 
bromsena ansKttning

üppmätt hfigsta pedal­
kraft: .

_______j?_____kp

UppmHtt pedalkraft (kp) 
vid bromsning nr:

1 2  3 4

9___? J V  ?_

5 6 7 8

7 ? ? 7mmmm ebe«

£ 10 11 12

? * 7 7

13 14 15

7 ? t

Pedalkraften fir ej Over 
atiga 50 kp vid nigon ln 
bromsning

Vid hroasning nr 10 fir 
pedalkraften inte vara 
mer Kn 9 kp större resp
40» mindre Rn_____ kp
(ae punkt Il)“dvs“flr ej 
överatiga ^

och ej understiga_____kp

V i d  b r o m s n i n g  n r  ¿ 5  t & f
pedalkraften inte vara 
mer Rn 20« större resp 
40» mindre Rn kp

(■e punkt II) dvs fir ej 
överstiga_________  kp
och ej understiga kp

Ui
O
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S w e d is h  M e t a l  Workers U nion La bor L e g i s l a t i o n C l a s s  11 Group _J a n u a r y  6 ,  1984-
To S e c t i o n  and L o c a l  Union Com m it tees  i n  t h e  A r b i t r a t i o n  D i v i s i o n  and R e g i o n a l  S a f e t y  O f f i c i a l  i n  t h e  V e h i c l e  Bra nch
News p e r t a i n i n g  t o  b r a k e  and c l u t c h  l i n i n g s  and p a c k i n g s  without'
1 .  B ra k e  l i n i n g s  w i t h o u t _ a s b e s t o s _ f o r _ h e a v y _ t r a i l e r s _F o r d o n s m a t e r i a l  AB i n  A ngelholm , whic h i s  t h e  g e n e r a l  a g e n t  f o r  BPW a x l e s ,  has i n t r o d u c e d  l i n i n g s  f o r  t r a i l e r s  t h a t  a r e  a s b e s t o s - f r e e  on J a n u a r y  1 ,  1984.  T h is  l i n i n g  w i t h o u t  a s b e s t o s  i s  a l s o  recommended f o r  o l d e r  v e h i c l e s .  T h is  means t h a t  t h e y  ha ve ap proved th e  l i n i n g s  w i t h o u t  a s b e s t o s  f o r  a l l  v e h i c l e s  w i t h  BPW a x l e s  t h a t  a r e  d e s c r i b e d  i n  e n c l o s u r e  1 and w h ic h  i s  a t t a c h e d  t o  t h i s  l e t t e r .  .2 .  B r a k e s  a n d _ C l u t c h _ L i n i n g s _ w i t h o u t _ A s b e s t o s _ f o r _ 0 p e lG e n e r a l  M otors  H o r d l s k a  AB has  announced i n  a l e t t e r  t h a t  a l l  Opel  m odels  have c l u t c h  l i n i n g s  w i t h o u t  a s b e s t o s  s t a r t i n g  w i t h  t h e  1984 modeW ith  r e g a r d  t o  b r a k e  l i n i n g s  w i t h o u t  a s b e s t o s  t h e y  have been i n t r o d u c e d  on t h e  O p e l  C o r s a  b u t  o n l y  on t h e  f r o n t  w h e e l s .The l e t t e r  s t a t e s  t h a t  t h e  c y l i n d e r  t o p  p a c k i n g s  a r e  a l s o  w i t h o u t  a s b e s t o s ;  G e n e r a l  M o t o r ' s  l e t t e r  i s  a t t a c h e d  as  e n c l o s u r e  2 .We a l s o  want t o  p o i n t  ou t  t o  you t h a t  p a c k i n g s  e t c .  s t i l l  c o n t a i n  a s b e s t o s ;  t h i s  a p p l i e s  t o  a l l  c a r  models  and t h a t  c a u t i o n  must be e x e r c i s e d  i n  such w ork .  The p r o c e s s  o f  i n t r o d u c i n g  a s b e s t o s - f r e e  produ i s  f u l l y  u n d e rw ay ,  and we c a n  e x p e c t  t h a t  many models and makes w i ^ l  i n t r o d u c e  a s b e s t o s - f r e e  p r o d u c t s  w i t h i n  t h e  nea r f u t u r e .The a s s o c i a t i o n  has  had d i s c u s s i o n s  w i t h  t h e  I n d u s t r i a l  S a f e t y  Board and t h e  T r a f f i c  S a f e t y  Ag ency  w i t h  r e g a r d  t o  b r a k e  l i n i n g s  w i t h o u t  a s b e s t o s ,  and t h i s  h a s  r e s u l t e d  i n  t h e  I n d u s t r i a l  S a f e t y  Board r e q u i r i n g  i n  a l e t t e r  t o  t h e  T r a f f i c  S a f e t y  Ag ency  t h a t  c h a n g e s  be made i n  v e h i c l e  an nouncements  w h ic h  can r e s u l t  i n  a q u i c k e r  c o n v e r s i o n  t o  t h e  a s b e s t o s - f r e e  p r o d u c t s .

a s b e s t o s



For t r a i l e r s  w i t h  BPW a x l e s  and f r o n t  w h eel  b r a k e s  on t h e  O p e l  C o r s a ,  i t  i s  p r o h i b i t e d  t o  c o m m e r c i a l l y  mount a s b e s t o s  l i n i n g s  s t a r t i n g  on J a n u a r y  1 ,  1981.As p r e v i o u s l y , we w i l l  k e e p  you i n f o r m e d  on d e v e lo p m e n t s  p e r t a i n i n g  t o  a s b e s t o s - f r e e  p r o d u c t s  t h r o u g h  t h e  j o u r n a l  M e t a l l a r b e t a r e n  och M e ta l
W ith k i n d  r e g a r d s ,The S w e d is h  M e t a l  W o r k e r s '  Union s / S v e n  W e h l i n / R o l f  Apppe r g
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G e n e r a l  Motors  N o r d i s k a  AB 

The S w e d is h  M e t a l  I n d u s t r y  W o r k e r s '  U nionA t t n :  K u r t  G r o n d a h l  'T u n n e l g a t a n  11105 52 S t o c k h o l m  c 1189/FR
S u b . j . : O p e l  C o r s a  ,R e f e r e n c e  our t e l e p h o n e  c o n v e r s a t i o n  we c a n  r e p o r t  t h a t  O p e l  C o rsa  i s  t h e  f i r s t  O p e l  model w i t h  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g  m a t e r i a l  f o r  f r o n t  w h e e l  d i s c  b r a k e s .  For t h e  o t h e r  O p e l  models  an i n t e n s i v e  d e v e lo p m e n t  p r o j e c t  i s  u n d e rw ay ,  and t h e y  e x p e c t  a l s o  t o  be a b l e  t o  i n t r o d u c e  suon l i n i n g  m a t e r i a l  on t h e s e  models a t  a l a t e r  t i m e .  The r e a s o n  why t h i s  i s  n o t  a l r e a d y  t h e  c a s e  i s  t h a t  c e r t a i n  pr oble m s t h a t  a r e  c a u s e s  i,0 a s b e s t o s - f r e e  m a t e r i a l  a r e  s t i l l  n o t  c o m p l e t e l y  s o l v e d .  i h i s  a p p l i e s ,  f o r  e x a m p l e ,  t o  t h e  s t r o n g  e r o s i o n  o f  t h e  b r a k e  d i s c s  and th e  h i g h  h e a t  g e n e r a t i o n .  T h e r e f o r e , s i m u l t a n e o u s  w i t h  t h e  d e v e lo p m e n t  o f  t . .e l i n i n g  m a t e r i a l ,  s u i t a b l e  s t e e l  q u a l i t i e s  and a s u i t a b l e  syste m  f o r  c o o l i n g  o f  t h e  b r a k e s  must a l s o  be d e v e l o p e d .  A v e r y  h i g h  demand i s  a l s o  p l a c e d  on t h e  b r a k i n g  f l u i d  and t h e  m a i n t e n a n c e  ox t h e  a u t o m o b i l e  w h ic h  means t h a t  t h e  c h a n g i n g  o f  b r a k i n g  f l u i d  o c c u r s  a t  l e a s t  once per y e a r .  The r e a s o n  why t h e y  have c h o s e n  t o  i n t r o d u c e  th e  a s b e s t o s - f i  d i s c  b r a k e  l i n i n g s  on t h e  C o r s a  i s  t h a t  t h i s  model has  an e s p e c i c . l l ^  low b r a k e  s t r e s s  under norm al  c o n d i t o n s  due t o  i t s  low w e i g h t  and i t s  g e n e r a l  " c h a r a c t e r i s t i c s . "O th e r  components  made o f  m a t e r i a l s  w i t h o u t  a s b e s t o s  on t h e  C o r s a  a r e  t h e  c l u t c h  l i n i n g  ( d i s c s )  and c y l i n d e r  l o c k  p a c k i n g .  A s b e s t o s - f r e e  c l u t c h  l i n i n g  i s  b e i n g  used on a l l  O p e l  models s t a r t i n g  from t h e  19 Bp m o d e l ,  and t h i s  a l s o  shows t h e  c o m p a n y 's  e f f o r t s  t o  c o n v e r t  t o  t h e  use o f  e n v i r o n m e n t a l l y  s a f e  m a t e r i a l  as  soon as  t h i s  i s  p o s s i b l e  w it h  r e g a r d  t o  t e c h n o l o g i c a l ,  c o n s u m e r -e c o n o m ic  ( m a i n t e n a n c e ,  r e p a i r s )  ana s a f e t y  c o n s i d e r a t i o n s .W ith  k i n d  r e g a r d s ,GENERAL MOTORS NORDISKA AB S e r v i c e  D epa rtm ent  - OPEL
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T e c h n i c a l  I n f o r m a t i o n  A s b e s t o s - F r e e  Brake L i n i n gS t a r t i n g  i n  1981 a l l  B P W -a x le s  w i t h  b r a k e s  0 120 mm a r e  d e s i g n e d  w i t h  a s b e s t o s - f r e e  b r a k e  l i n i n g .S i n c e  t h i s  b r a k e  l i n i n g  has  d e m o n s t r a t e d  v e r y  good wear and : •  e a s y  on b r e a k  drums, we recommend t h i s  l i n i n g  even  f o r  o l d e r  V e n i c eS i n c e  t h i s  l i n i n g  h a s  a somewhat low er  f r i c t i o n  c o e f f i c i e n t ,  i t  mean t h a t  t h e  b r a k i n g  eq uip m ent  must be c h a n g e d . can
The l i s t i n g  belo w  i n d i c a t e s  our r e c o m m e n d a t io n  f o r  b r a c i n g  equipment o f  new v e h i c l e s  and eq uip ment t h a t  c a n  he recommended w it h  r e g a r d  t o  t h e  b r a k e  c y l i n d e r s  t h a t  a r e  a l r e a d y  mounted on th e  v e h i c l e .N o t e :  E v e r y  r e e q u i p p i n g i s  t o  be r e p o r t e d  t o  t h e  t r a i l e r m a n u f a c t u r e
Ord er  Nra f o r  A s b e s t o s - f r e e  L i n i n g  U n i t s  ar_e1 0 . 0 9 . 0 9 2 . 2 6 . 6 6 . 01 0 . 0 9 . 0 9 2 . 2 7 . 6 5 . 0  ’1 0 . 0 9 . 0 9 2 . 2 8 . 2 5 . 0New V e h i c l e s  1/ 1 - a x l e ,  v e h i c l e  T o t a l  W e i g h t :T i r  e :M o u n t i n g :2/ 2 - a x l e  v e h i c l e  T o t a l  W e i g h t :T i r e :M o u n t i n g :  V B - B o g i e :

VB + A i r  S p r i n g3/ 2 - a x l e  t r a i l e r  T o t a l  W e i g h t :
Tire :M o u n t i n g :
a l t e r n a t i v e  f o r

180 mm 200 mm 220 mm
10 t o n  12 R 2 2 .5  30 ” /150 mm
l 6  t o n  15 R 2 2 .52 4 " / l 5 0  mm f o r w a r d  b o g i e  a x l e  2 4 " / l 8 0  mm r e a r  b o g i e  a x l e  3 0 m/120 mm on both  a x l e s .
20 t o n  12 R 2 2 .53 0 " 7 l 5 0  mm f o r w a r d  a x l e  
3 0"715 0 mm rear axle

30 m/180 mm f o r w a r d  a x l e



l /  3 - a x l e  t r a i l e r  T o t a l  W e i g h t :
Tire :M o u n t i n g :  V B - B o g i e :

VB+Air  S p r i n g :
5/ 3 - a x l e  t r a i l e r  T o t a l  W e i g h t :

Tire :M o u n t i n g :  VB B o g i e :
V A - A i r  S p r i n g :6/ ¿ - a x l e  t r a i l e r  T o t a l  W e i g h t :T i r e  :M o u n t i n g :  V A - B o g i e :
V A - A i r  S p r i n g7/ 2 - a x l e  t r a i l e r  B o g i e  P r e s s u r e :T i r e  :M o u n t i n g :  V B - B o g i e
V A - A i r  S p r i n g :8/ 8 - a x l e  t r a i l e r  B o g i e  P r e s s u r e :T l r  e :M o u n t i n g :  V B - B o g i e :

26 t o n  12 R 2 2 .530"/150 min f o r w a r d  a x l e  2 1 " / 1 5 0 mm f o r w a r d  b o g i e  a x l e  2 1 " / l 8 0  mm r e a r  b o g i e  a x l e  30"/150 mm f o r w a r d  a x l e  ' 
30" / l 20 mm b o t h  b o g i e  a x l e s
30 t o n  12 R 2 2 .53 0 " / l 5 0  rnm f o r w a r d  a x l e  •21 "7180 mm f o r w a r d  b o g i e  a x l e  3 0 ' 7 l 5 0  mm r e a r  b o g i e  a x l e  30 11 /15 0 mm a l l  a x l e s
32 t o n  10 R 22 .524-11 / 1 5 o mm 1 s t  a x l e  30"/120 mm 2nd a x l e  
21" / l 50 mm 3rd a x l e  '3 0 " / l 2 0  mm ¿ t h  a x l e  
30"/120 mm on a l l  a x l e s
20 to n12 R 2 2 .5  '21”V l 8 0  mm f o r w a r d  b o g i e  a x l e  3 0 ' 7 l 5 0  ram r e a r  b o g i e  a x l e  3 0 '7 1 5 0  mm b o t h  a x l e s
22 t o n  
15 R 22.52 1 " /120 mm f o r w a r d  b o g i e  a x l e  21"/15 0 mm m id d le  a x l e  2 1 " /180 mm r e a r  b o g l e  a x l e  2 1 " /15 0 mm a l l  a x l e sTin i A A



The a l t e r n a t i v e  m o u n t in g s  below c a n  be used i f  t h e  ab ove o r i g i n a  m o u n t in g s  c a n n o t  be u s e d ,  '1/ 2 - a x l e  t r a i l e r  
Total Weight: 

Tire:M o u n t i n g :  a l t .  a/ 
a l t .  b/

20 t o n12 R 2 2 .5  or 1 1 . 0 0  - 20 3 0 M/150 mm f o r w a r d  a x l e  2<i"/l80 mm r e a r  a x l e  36"/ 150 mrn f o r w a r d  a x l e  3 0” /15 0 mm r e a r  a x l e2/ 3 - a x l e  t r a i l e rT o t a l  W e i g h t :  30 t o nT i r e :  12 P 2 2 .5  a l t .  1 1 .0 0  - 20M o u n t i n g :  r e c o i l  w/VB B o g i e :  3 0 " / l 5 0  mm on a l l  a x l e s3 0M/ 1 5 0 mm f o r w a r d  a x l e  ' 2 1 " / l 8 0  mm f o r w a r d  b o g i e  a x l e  2 V / 1 8 0  mm r e a r  b o g i e  a x l eR o t e :  M o u n t in g  21/180 i s  i n t e n d e d  f o r  l o n g i t u d i n a l  c y l i n d e r s .

a l t .  2/

3/ ¿ - a x l e  t r a i l e r  •T o t a l  W e i g h t :  32 t o n  'i p j  10 R 2 2 .5VB B o g i e s  a l t .  1/ 2 i ' f/ l 5 0  mm 1 s t  a x l e3 0 " / l 2 0  mm 2nd a x l e  2 i " / l 5 0  mm 3rd a x l e  21"/15 0 mm ¿ t h  a x l e  3 0 " / l 2 0  mm 1 s t  a x l e  3 0 " / l 2 0  mm 2nd a x l e  2 V / 1 5 0  mm 3rd a x l e  21 ” /150 mm ¿ t h  a x l e  •3 0 " / l 2 0  mm a l l  a x l e s  24."/l5 0 mm a l l  a x l e s  
30"/120 mm b o t h  a x l e s  forward bo 2 i " / l 5 0  mm b o t h  a x l e s  r e a r  b o g i eTo a v o i d  damage t o  t h e  e q u ip m e n t  i n  m ountin g  cf t h e  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g ,  we r e q u e s t  t h a t  you c o n t a c t  us f o r  a d v i c e  i n  c a s e  o f  doub„

VA+Air  S p r i n g  a l t .  l /  a l t .  2/ ' a l t .  3/



A f t e r  t h i s  t h e  b o a r d  has  r e c e i v e d  a d d i t i o n a l  i n f o r m a t i o n  from some m a n u f a c t u r e r s  and a l e t t e r  from V o l v o  P a s s e n g e r  V e h i c l e s  wnich r e c o i  t h a t  V o lv o  no l o n g e r  a p p r o v e s  t h e  a s b e s t o s - f r e e  b r a k e  l i n i n g s  f o r  c e r t a i n  m o d e l s .  The r e a s o n  f o r  t h e  l a t t e r  i s  t h a t  i n  models w it h  s o - c a l l e d  f i x e d  ok t h e r e  has been a steam f o r m a t i o n  i n  t h e  b r a k i n g  f l u i d  d u r i n g  c e r t a i n  t y p e s  o f  extreme' d r i v i n g .  Based on t h i s  V o lv o  no l o n g e r  a p p r o v e s  o f  t h e  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g  f o r  14-0/160 and 210/260 m o d e l s .  A c c o r d i n g  t o  t h e  l e t t e r s  from t h e  T r a f f i c  S a f e t y  A g e n c y  d a t e d  P e b r u a r y  2 ,  1983,  E n c l o s u r e  3 ,  t h e  m ountin g  o f  l i n i n g  t h a t  i s  n o t  i n c l u d e d  in  t h e  d o c u m e n t a t i o n  p r o v i d e d  by t h e  a u t o m o b i l e  m a n u fa ctu re  i n  c o n n e c t i o n  w i t h  t h e  t y p e  i n s p e c t i o n  o f  t h e  v e h i c l e  ( f o r m a l l y  s e e n )  c a n n o t  "be c o n s i d e r e d  as  an a p p ro v e d  t y p e " ,  s i n c e  th v e h i c l e  i s  not  i n  a g r e e m e n t  w i t h  t h e  d e s i g n  t h a t  t h e  a u t o m o b i l e  m a n u f a c t u r e r ' s  c e r t i f i c a t i o n  i s  b a s e d  on .Based on what has  been s a i d  a b o v e ,  t h e  f o l l o w i n g  a p p l i e s  f o r  th e  p r e s e n t  w i t h  r e g a r d  t o  t h e  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g  pro d u ced  by uhe a u t o m o b i l e  m a n u f a c t u r e r s ’. On t h e  models l i s t e d ,  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g s  s h o u l d  be mounted i f  t h e y  a r e  c o m m e r c i a l l y  a v a i l a b l e :  .For V o l v o :  V o lv o  760 and '360 GLT
For SAAB :For V o l k s w a g e n :  For F o r d :

V o l v o  360 GLS -and 34-0 s t a r t i n g  i n  1980.  SAAB 99/900 s t a r t i n g  i n  1969.A c c o r d i n g  t o  E n c l o s u r e  1 .A c c o r d i n g  t o  E n c l o s u r e  2 .T h i s  l e t t e r  r e p l a c e s  t h e  l i s t i n g  p r e v i o u s l y  s e n t  out d a t e d  J a n .
For the Industrial Safety Board:

Bertil Remaeus



S p a r e  P a r t s  Rec i p i e n t :A fA f - B r a n c h e s  Kv , i n t e r n a l l yP r e p a r e r  a t  V3E D i r e c t  t e lGOA N i l s  E r i k s s o n ,  EH 837

Z£

' I d e n t i f i c a t i o n  PageRM Group 2 ,  nr 1/83I s s u e  Date J a n u a r y  1 ,  1983V a l i d i t y / R e p l a c  es. : 0 7 5 5  - -12
S e m i m e t a l  D i s c  Brake L i n i n gE n c l o s e d  i s  a l i s t i n g  by a u t o m o b i l e  o f  s e m i - m e t a l  b r a k e  l i n i n g s  f o r  V o lk s w a g e n  and A u d i .O n l y  t h e s e  l i n i n g s  and m ountin g  c o m b i n a t i o n s  a r e  a p p ro v e d  by th e  m a n u f a c t u r e r  u n t i l  f u r t h e r  n o t i c e .  We w i l l  c o n t a c t  you l a t e r  when a d d i t i o n a l  models a r e  a p p r o v e d .  .
W ith  k i n d  r e g a r d s ,  .
V . A .  G.  SVERIGE AB S e c t o r  S e r v i c e  M arket
Organization/ProcurementN i l s  E r i k s s o n

K e y : 1 - F l o a t i n g  S a d d l e2 - VW I I  S a d d l e
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D i sp, B r a k e  L i n i n g  f o r  V o l k swagen and A u d i
B i l t y p  o c h  u t l ö r a n d e
P o l o .  A u d i  5 0 .  D e r b y  « H a
£í//r Ücbfcíf ib WtfG o l fG o l fG o l fG o l fG o l fG o l fG o l fG o l f

N. L  LL S ,  G L E ,  S  S .  G L S ,  CD i e s e lG T IG T1G T D
fetta L S ,  C L  Ietta G L I  . lotta D i e s e l
S c i r o c c o  T S ,  G T  S c i r o c c o  G T I  S c i r o c c o  G T I

y -P a s s a t  L i m o u s i n e ,  m a n u e l l  vft xc l l  3 daN ,  LL S .  T S .  G L S  L Si ,Ö,  C L  4 - c y lG L S 1». G L  5 - c y lL I ) .  C L  D i e s e lC L  D i e s e lT D i e s e l9P a s s a t  V a r i a n t ,  m a n u e l l  vtixcl lA da
4 -  cyl
5 -  cyl

P a s s a t  Limousine k VariantA u t o m a t i c

Arsmodell M o t o r  g a d e l t y  phk
1975 -
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/  8F o rd  Motor Company AB F e b r u a r y  7 ,  1983 T u l l v a k t s v a g e n  11Box 27 303102 5-4 S t o c k h o lmT e l e g  Add Fordmotor  S t o c k hT e le p h o n e  679800/20T e l e x  19451The I n d u s t r i a l  S a f e t y  Board A t t e n t i o n :  B e r t i l  Remaeus I n s p e c t i o n  S e c t i o n  C h e m i c a l  S e c t i o n  1171 8K SOLNAA s b e s t o s - F r e e  B ra k e  L i n i n gR e f e r e n c e  your l e t t e r  o f  December 1 5 ,  1982,  f i l e  5 1 4 . 1  A s b e s t  T 2566/8.2 and our answer d a t e d  December 2 8 ,  1982.To t h i s  d a t e  a d d i t i o n a l  i n f o r m a t i o n  h a s  become a v a i l a b l e  The y e a r  models f o r  t h e  p r e s e n t l y  a v a i l a b l e  b r a k e  l i n i n g s  g i v e n  below i n  more d e t a i l .  .F i e s t a  1 . 1  1 E s c o r t  1 . 6  1 E s c o r t  1 . 6  1 Taunus 1 . 6  1 Taunus 2 . 0  1 G ra nada 2 . 0  1 Granada 2 . 8  1 G ra nada 2 . 8  1 G ra nada 2 . 1  1 d i e s e l  G r a n a d a  2 . 5  1 d i e s e l  G r a n a d a  2 . 5  1 d i e s e l

765/75 -8 0  •81 - w i t h  wear w a rn in g  76-82 76-82 78-81 78-8182- w i t h  wear w a rn in g  78-8 1 83­83- w i t h  wear w a rn in g

t o  us ar e

W ith k i n d  r e g a r d s ,  FORD MOTOR COMPANY AB
P-0  H e l g s t r a n d  
/UF
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/  8AB BYGG and TRANSPORTEKONOMI L K / B r e d b e r g / K l D a t e :  J a n u a r y  3 1 ,  1983
ASBESTOS-FREE BRAKE LININGA l l  p r o d u c t s ,  e q u ip p e d w i t h  b r a k e s ,  i n BT L I F T E R S ’ p:ha ve  a s b e s t o s - f r e e  b r a k e  l i n i n g s  s t a r t i n g  i n  1983.They ha ve  been i n t r o d u c e d  i n  t h e  t i m e p e r i o d s  b e l o w :F o r k l i f t  V e h i c l e s BT L J a n  1980E n g i n e  L i f t i n g  V e h i c l e s . BT ML J a n  1980P l a t f o r m  T ru ck s BT, L S V , LST O c t  1981F i x e d  P l a t f o r m  T ru ck s BT LT ,  LTS O ct  1981S l i d i n g  Frame T ru cks BT RT 2000 S e p t  1981Narrow P a s s a g e  T ru cks BT NT S e p t  1981O rder  S e l e c t i o n  T ru ck s BT OPT Feb 1982F o u r -w a y  T r u c k s BT FRT ' Apr 1982S t a t i o n a r y  S t a c k e r s BT SPS ' Ju n e  1982S t a t i o n a r y  T ru c k s BT SPT ' J u n e  1982S l i d i n g  Frame T ru c k s BT RT 1350-1600 Nov 1982S l i d i n g  Frame T ru ck s BT RTS Dec 1982T r a v e l l i n g  S t a c k e r s BT RSS Dec 1982T r a v e l l i n g  Tru ck s BT RSL Dec 1982

BRAKE WITHOUT RIS K WITH ASBESTOS-FREE BRAKE LININGWE CAN NOW OFFER YOU THE EXCHANGING OF BRAKING SHOES WITH ASBESTOS-FREE L I N I N G S .TALK WITH OUR SPARE PARTS SECTION FOR ADDITIONAL INFORMATION

YOU PROTECT YOURSELF ; OTHERS WHEN YOU STOP YOUR HYSTER-TRUCK WIT; ASBESTOS-FREE BRAKES

HYSTER-CARE FOLLOWING MODELS ARE INCLUDED:
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SWEDISH METAL WORKERS UNION /9
To S e c t i o n  and L o c a l  U nio n  Com m it tes  and S e c t i o n  R e p r e s e n t a t i v e s ,  S e c t i o n  I n d u s t r i a l  E n v i r o n m e n t a l  R e p r e s e n t a t i v e s  and R e g i o n a l  S a f e t y  O f f i c i a l sNew R e g u l a t i o n s  p e r t a i n i n g  t o  a b e s t o s - f r e e  b r a k e  l i n i n g s  'The T r a f f i c  S a f e t y  A gency has  i s s u e d  new r e g u l a t i o n s  t h a t  c o m p l e t e l y  c h a n g e  t h e  c o n d i t i o n s  f o r  u s i n g  a s b e s t o s - f r e e  b r a k e  l i n i n g .  The new r e g u l a t i o n s  t h a t  t o o k  e f f e c t  on May 1 ,  1981 mean b r i e f l y  t h a t  i t  i s  a d e q u a t e  f o r  t h e  m a n u f a c t u r é i s  o f  b r a k e  l i n i n g  t o  c e r t i f y  t h a t  t h e  b r a k e  l i n i n g  f u l f i l l s  t h e  t r a f f i c  s a f e t y  a g e n c y ' s  r e q u i r e m e n t  F 1 8 - 1 9 7 1 .  P r e v i o u s l y  i t  was t h e  o p i n i o n  o f  t h e  a u t o m o b i l e  man ufa eru m t h a t  made t h e  d e c i s i o n .  The r u l e s  a r e  found in  T S V 's  ( T r a f f i c  S a f e t y  A g e n c y )  s t a t u t e  book TSVFS 1981:1 1 which i s  a t t a c h e d  to  t h i s  r e p o r t .  A c c o r d i n g  t o  t h e  i n f o r m a t i o n  t h a t  we have r e c e i v e d  from i m p o r t e r s  and m a n u f a c t u r e r s  o f  b r a k e  l i n i n g ^ t h e y  w i l l  i s s u e  a p p r o v a l  f o r  most a u t o m o b i l e  models on the Sw edis h  m ark et  i n  s e v e r a l  months .  A p p r o v a l  a l r e a d y  e x i s t s  f o r  V o l v o  110-210 s e r i e s  from t h e  Sw edish Brake L i r . i r r  p l a n t  and R y d a h l s  i n  K a r l s t a d  which has t e s t e d  t h e  C a n a d i a n  l i n i n g  Can S t o p  on a V o l v o  215 a t  V T I ' s  t e s t  f a c i l i t y  i n  S t r a n g n a s .  We w i l l  i n f o r m  you when t h e  new a u t o m o b i l e  models have r e c e i v e d  a p p r o v a l . .I n f o r m a t i o n  w i l l  be a v a i l a b l e  i n  M e t a l l n y t t , and i n  F e t a l l a r b e t a r e n , and a l l  m e t a l  s e c t i o n s  w i l l  c o n t i n u e  t o  r e c e i v e  i n f o r m a t i o n  from the u n i o n .  The u n i o n  h a s  p r e v i o u s l y  p r o v i d e d  i n f o r m a t i o n  on which a s b e s t o s - f r e e  b r a k e  l i n i n g  have been a p p r o v e d  by a u t o m o b i l e  manufacture (S ee  u n i o n  r e p o r t  1983/19 and 1981/6 t h a t  a l s o  a p p l i e s  to  he a v y  t r a i l e r s  and c l u t c h  l i n i n g s  f o r  O p e l s . )For t h e  v e h i c l e s  t h a t  a r e  a p p r o v e d  t h e r e  i s  an a u t o m a t i c  p r o h i b i t i o n  a g a i n s t  c o m m e r c i a l l y  m o untin g  a s b e s t o s  l i n i n g .  The l e g a l  p r o v i s i o n s  a r e  i n  t h e  o r d i n a n c e  on A s b e s t o s  AFS 1981: 23 p a r a g r a p h  7 .  The i n t e r p r e t a t i o n  o f  t h e  r u l e s  has  been a c c o m p l i s h e d  by t h e  I n d u s t r i a l  S a f e t y  Boa rd  in  t h e  c i r c u l a r  A p r i l  2 7 ,  1981 " C h a n g i n g  o f  Brake L i n i n g "  t h a t  i s  a t t a c h e d  t o  t h i s  r e p o r t .B a se d  on t h i s  we recommend t h a t  you a d v i s e  your  employer as soon as 
possible on the content of this report and that you require that he o r d e r  a s b e s t o s - f r e e  b r a k e  l i n i n g  as  soon as  p o s s i b l e  f o r  t h e  a p p l l e a b l  v e h i c l e s . .  A r e a s o n a b l e  t i m e  f o r  o r d e r i n g  i s  t w o - t h r e e  w e e k s .  In th e



c a s e  t h a t  t h e  em p lo yer  r e f u s e s  t o  f o l l o w  t h e  new l a w s , t h e n  you s h o u l d  in f o r m  t h e  I n d u s t r i a l  I n s p e c t o r a t e .  The I n d u s t r i a l  I n s p e c t e  w i l l  t h e n  a c c o r d i n g  t o  t h e i r  i n s t r u c t i o n s  v i s i t  th e  p l a n t  as  scon as  p o s s i b l e  and i n s u r e  t h a t  t h e  new r u l e s  a r e  f o l l o w e d .I f  you ha ve  p ro b le m s  due t o  t h e  new r u l e s  you s h o u l d  c o n t a c t  M e t a l l s 1 l o c a l  s e c t i o n .  ’ I n f o r m  a l l  members and o t h e r s  who can use t h e  i n f o r m a t i o n .  Make i t  c l e a r  t o  e v e r y o n e  t h a t  i t  i s  a v i o l a t i o n  o f  t h e  law t o  mount a s b e s t o s  l i n i n g  on v e h i c l e s  t n a t  been a p p ro v e d  f o r  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g .  The i n t e n t  o f  t n e  new i s  t o  p r e v e n t  i l l n e s s !
have
rules

W ith k i n d  r e g a r d sSWEDISH METAL WORKERS' UuIONSven W e h l i n / R o l f  A h l b e r gSW/RA/AL
The p r e v i o u s l y  s e n t  u n io n  r e p o r t  n r .  1981/6 i s  a t t a c n e d  to  t h e  s e c t i o n  r e p r e s e n t a t i v e  c o p y .
V i s i t o r  A d d r e s s :  T u n n e l g a t a n  11 P o s t a l  A d d r e s s :  105 52 ST0CKn0_.M T e l e p h o n e :  0 8 -78 6 -8 0  00
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THE INDUSTRIAL SAFETY BOARD DATE: A p r .  2 7 ,  1984 Our R e f e r e n c e :. 511 A s b e s t  i  1101,INSPECTION SECTION C h e m i c a l  O f f i c e  •P r e p a r e r . :S e c t i o n  D i r e c t o rB e r t  i l  Remaeus/YE ’ -  A l l  I n d u s t r i a l  I n s p e c t i o n  D i s t r i rC h e m i c a l  S e c t i o n  1 'Copy t o  :Motor B ra n c h  ’ s •E m ployer  A s s o c i a t i o n  B l a s i e h o l m s g a t a n  4-A 111 48 STOCKHOLMand t o  :S w e d is h  M e t a l  W o r k e r s '  U nion 105 52 STOCKHOLME x c h a n g e  o f  Brake L i n i n g  _TÏ E n c l o s u r e )P a r a g r a p h  7 o f  t h e  d e c r e e  on a s b e s t o s ,  AES 1981:23 r e g u l a t e s  the c o m m e r c i a l  m o untin g  o f  f r i c t i o n  l i n i n g  c o n t a i n i n g  a s b e s t o s .  i t  may o n l y  be mounted i f  t h e r e  i s  no a c c e s s  t o  a c c e p t a b l e  l i n i n g  of  m a t e r i a l  t h a t  p r e s e n t s  a low er h e a l t h  h a s a r d .  I n  t h e  commentary on t h e  p e r t i n e n t  p a r a g r a p h  i t  s a y s  t h a t  by a c c e s s  b o t h  t e c h n o l o g i c - a  1 and c o m m e r c i a l  i s  i n t e n d e d ,  and t h a t  t h e  l i n i n g  s h a l l  have such pe r±oimanc t h a t  t h e  v e h i c l e  i s  s t i l l  t y p e  a p p r o v e d  a f t e r  mounting  o f  t h e  l i n i n g s .The r e g u l a t i o n s  o f  t h e  T r a f f i c  S a f e t y  A gency ( i n c l u d i n g  t h e  v e h i c l e  law ) h a v e  p r e v i o u s l y  s t a t e d  t h a t  i f  l i n i n g s  o t h e r  t h a n  t h o s e  mounted or m a n u f a c t u r e d  by t h e  a u t o m o b i l e  m a n u f a c t u r e r  a r e  used i t  i s  r e q u i r e d  t h a t  whoever a c c o m p l i s h e d  t h e  mounting  must c o m p l e t e  a w r i t t e n  c e r t i f i c a t i o n  t h a t  t h e  v e h i c l e  f u l f i l l s  t h e  a p p l i c a b l e  r e q u i r e m e n t s  an t h a t  t h e  v e h i c l e  be t a k e n  o u t  o f  s e r v i c e  by t h e  owner u n t i l  the s o - c a l l e d  r e g i s t r a t i o n  I n s p e c t i o n .  'S i n c e  t h e s e  r u l e s ,  when a p p l i e d  t o  t h e  c h a n g i n g  t o  a s b e s t o o - i r e e  l i n i . i  i n  t h e  ju d g em en t  o f  t h e  b o a rd  a c t u a l l y  c o m p l i c a t e  a c o n v e r s i o n  t o  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g ,  t h e  T r a f f i c  S a f e t y  Agency  was c o n t a c t e d  w it h  
regard t o  a change o f  the rules. The board also wrote formally to thea g e n c y  l a t e r  ( S e p t .  3 0 ,  1983,  D n r . 511 A s b e s t  T 1 8 0 7 / 8 3 ) .  .
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The b o a r d  i n t e n d s  t o  k e e p  t h e  I n d u s t r i a l  I n s p e c t o r a t e  c o n t i n u a l l y  i n f o r m e d  on t h e  d e v e l o p m e n t s  c o n c e r n i n g  a c c e s s i b i l i t y  t o  a c c e p t a b l e  l i n i n g .  I f  q u e s t i o n s  a r i s e ,  c o n t a c t  t h e  u n d e r s i g n e d  or o f f i c e  d i r e c t o r  N i l s  Ekman.
For t h e  I n d u s t r i a l  S a f e t y  Board
B e r t i l  Remaeus
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The T r a f f i c  S a f e t y  Ag ency  has  now d e c i d e d  on c e r t a i n  c h a n g e s  t o  t h e  v e h i c l e  l a w .  The c h a n g e ,  p u b l i s h e d  i n  t h e  a g e n c y ' s  s t a t u t e  b o o k ,  h a s  t h e  r e f e r e n c e  TSVFS 1981:1 1 and becomes e f f e c t i v e  on May 1 ,  1931.The c h a n g e ,  e s p e c i a l l y  it em  5 i n  t h e  e n c l o s e d  c o p y ,  means t h a t  th e  r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n  and t h u s  th e  c o m p l e t i o n  o f  c e r t i f i c a t i o n  in  e a c h  i n d i v i d u a l  c a s e ,  does  n o t  ha ve t o  o c c u r  i f  ’- B t h e  m a n u f a c t u r e r  o f  t h e  v e h i c l e  or component has shown t h a t  t h e  a p p l i c a b l e  r e q u i r e m e n t  has been f u l f i l l e d . "Per c o n t a c t s  w i t h  TSV c o n c e r n i n g  t h e  meaning o f  t h e  term " s h o w ",  t h e  f o l l o w i n g  a p p l i e s :  I f  t h e  r e s u l t  from d i r e c t  t e s t i n g  i s  a v a i l a b l e  t o  t h e  S w e d is h  T e s t i n g  A u t h o r i t y  ( V T l )  m e e t i n g  t h e  r e q u i r e m e n t  -in F 1 8 - 1 9 7 1 ,  t h e  m a n u f a c t u r e r  o f  t h e  l i n i n g  has  shown t h a t  th e  v e h i c l e  f u l f i l l s  t h e  a p p l i c a b l e  r e q u i r e m e n t .  C e r t a i n  a n a l a g o u s  c o n c l u s i o n s  c a n  a l s o  be drawn f o r  o t h e r  t y p e s  o f  th e  same v e h i c l e  m od el ,  f o r e i g n  t e s t s  a r e  n o t  a u t o m a t i c a l l y  t r a n s f e r r  a b l e  to  Sw edis h  c o n d i t i o n s .I f ,  f o r  e x a m p l e ,  German l i n i n g s  were t e s t e d  in  Germany a g a i n s t  German s t a n d a r d s ,  i t  i s  r e q u i r e d  t h a t  t h e  m a n u f a c t u r e r  o f  th e  l i n i n g  c o m p l e t e  some form o f  c e r t i f i c a t i o n  where i t  e x p l i c i t l y  s t a t e s  t h a t  th e  v e h i c l e  e q u i p p e d  w i t h  t h e  p r e s e n t  l i n i n g s  f u l f i l l s  t h e  Sw edis h  F 1 8 - r e g u l a t i c r . sThe b o a r d  has  p r e v i o u s l y  w r i t t e n  to  a l l  a u t o m o b i l e  m anu fa c 't u rer/ir .u ort<  c o n c e r n i n g  a c c e s s  t o  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g  t h a t  i n d i c a t e  t h a t  t h e  v e h i c l e  f u l f i l l s  F 1 8 - 1 9 7 1 .  The answer t o  t h e  i n q u i r y  i s  t o  a r r i v e  a t  t h e  b o a r d  no l a t e r  t h a n  A p r i l  3 0 ,  1981.  A c o m p i l a t i o n  o f  what i s  r e c e i v e d  w i l l  be p r o v i d e d  t o  t h e  I n d u s t r i a l  I n s p e c t o r a t e .In  summary t h e  f o l l o w i n g  a p p l i e s  t o  c o m m e r c i a l  e x c h a n g e  o f  brak-e i i n i n ,  s t a r t i n g  on May 1 ,  1981:1 . I f  t h e  m a n u f a c t u r e r  o f  t h e  v e h i c l e  has  a p p ro v e d  t h e  m ounting  o f  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g ,  t h e y  a r e  t o  be mounted.2 .  I f  t h e  m a n u f a c t u r e r  o f  t h e  l i n i n g  has shown t h a t  a s b e s t o s - f r e e  l i n i n g ,  mounted on c e r t a i n  v e h i c l e s ,  r e s u l t s  i n  t h e  v e h i c l e  c o n t i n u i n g  t o  f u l f i l l  t h e  a p p l i c a b l e  r e q u i r e m e n t ,  th e  l i n i n g  i s  t o  be m ounted.Both c o n d i t i o n s  ab ove a p p l y  i f  t h e y  a r e  c o m m e r c i a l l y  a c c e s s i b l e .
16
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T r a f f i c  S a f e t y  A g e n c y ' s  S t a t u t e  Book FSVFS 19 8-4 s 14-( s u p e r s e d e s  TSVFS 1 9 82:9 3)D i r e c t i v e s  a r e  marked with a. c r o s s  t o  t h e  l e f t  o f  t h e  t e xG e n e r a l  g u i d a n c e  does nonha ve t h i s  m a r k i n g .R u l e s  on E x c e p t i o n s  from t h e  O b l i g a t i o n  o f  R e g i s t r a t i o n  I n s p e c t i o nB a s i c  R u l e s  i n  t h e  V e h i c l e  Law (1 9 7 2 :5 9 5 )3 8 .  I f  a v e h i c l e  has  been a p p r o v e d  by a r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n  or b e en  i n c l u d e d  i n  a t y p e  c e r t i f i c a t i o n  and i f  t h e  v e h i c l e  has thcreaftc been a l t e r e d  so t h a t  i t  no l o n g e r  c o n f o r m s  t o  th e  d e s i g n  a t  th e  time o f  t h e  i n s p e c t i o n  or when t h e  t y p e  c e r t i f i c a t i o n  was i s s u e d ,  or i; t h e  v e h i c l e  has  been o t h e r w i s e  ch a n g e d  so t h a t  i t s  t a x a t i o n  situation i s  a f f e c t e d ,  t h e n  w i t h i n " t h r e e  weeks from t h e  t im e when t h e  v e h i c l e  was a l t e r e d , o r  i f  t h e  v e h i c l e  was t a k e n  o u t  o f  s e r v i c e ,  th e n  with la one week a f t e r  t h e  end o f  t h e  ou t  o f  ' s e r v i c e  p e r i o d ,  t h e  owner shall a r r a n g e  f o r  a r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n  o f  t h e  v e h i c l e .  T h is  does nor, a p p l y  i f  t h e  v e h i c l e  has been r e p o r t e d  f o r  d e - r e g i s t r a t i o n  within t h e  s p e c i f i e d  t i m e .W ith  c h a n g e s  a c c o r d i n g  t o  t h e  f i r s t  p a r a g r a p h , c h a n g e s  a r e  nor intended t h a t  o n l y  i n c l u d e  d e v i a t i o n s  o f  t h e  v e h i c l e ' s  a c c e s s o r i e s  and do not a f f e c t  i t s  t a x a t i o n  s i t u a t i o n  or wors en i t s  s a f e t y ,  e n g i n e  c h a n g e  w i t h  a c o m p l e t e l y  i d e n t i c a l  e n g i n e .By c h a n g e s  a c c o r d i n g  t o  t h e  f i r s t  p a r a g r a p h , v e h i c l e s  o t h e r  th a n  a u t o m o b i l e s ,  m o t o r c y c l e s  or t r a i l e r s ,  t h a t  a r e  i n t e n d e d  to  De towed by a c a r ,  a r e  n o t  i n t e n d e d  on q u e s t i o n s  r e g a r d i n g  t h e  use o f  t i r e s  ol o t h e r  d i m e n s i o n s  t h a n  p r e v i o u s l y  u s e d ,  nor a r e  t r a c t o r s  i n t e n d e d  tnat a r c  e q u i p p e d  t o  be o p e r a t e d  w i t h  k e r o s e n e  t h a t  a r e  b e i n g  changed to g a s o l i n e  o p e r a t i o n .  .T r a f f i c  S a f e t y  A g e n c y ' s  R u l e sThe T r a f f i c  S a f e t y  A g en cy  b a s e d  on p a r a g r a p h  104 o f  t h e  v e h i c l e  law ( 1 9 7 2 :5 9 5 )  p r e s c r i b e s  on q u e s t i o n s  o f  r u l e s  on t h e  e x c e p t i o n  from t h e  o b l i g a t i o n  from r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n  (RSVFS 1 9 8 2 : 9 5 ) :  t h a t  p o i n t s  1-3 s h a l l  ha ve t h e  below i n d i c a t e d  w o r d i n g ,  t h a t  p o i n t s  2 , 3 , 4 , 5 , 5 , 7 , 8  and 9 s h a l l  have t h e i r  numbers changed t o  5 , 6 , 2 , 3 , 9 , 8 , 1 0  and 7 .
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t h a t  a new p o i n t  4- s h a l l  be i n c l u d e d  w i t h  t h e  w o rd in g  b e lo w .As a r e s u l t  o f  t h i s , t h e  r u l e s  w i l l  h a v e  t h e  w o r d in g  g i v e n  below s t a r t i n g  w i t h  t h e  da y t h e y  t a k e  e f f e c t .P r e s e n t a t i o n  o f  an a l t e r e d  v e h i c l e  f o r  r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n  a c c o r d i n g  t o  p a r a g r a p h  38 V e h i c l e  Law ( 1 9 7 2 :5 9 5 )  need not o c c u r  i f  t h e  c h a n g e  does  n o t  a f f e c t  t h e  t a x a t i o n  c o n d i t i o n  o f  t h e  v e h i c l e  and o n l y  i n c l u d e s  a l t e r a t i o n  o f  t h e  v e h i c l e  as  a r e s u l t  o f  measures as  f o l l o w s .1 .  Cha nge o f  w h eel  ( r i m s )  and t i r e s  on c a r s  or t r a i l e r s ,  t h a t  a re  i n t e n d e d  t o  be towed by c a r s ,  f o r  w h e e l s  and t i r e s  o f  d i f f e r e n t  d i m e n s i o n s  under t h e  c o n d i t i o n-  t h a t  t h e  r o l l i n g  c i r c u m f e r e n c e ,  a c c o r d i n g  t o  STRO's  D a t a - b o o k  1982 or c o m p a r a b l e  i n f o r m a t i o n ,  d e v i a t e s  from t h e  o r i g i n a l  t i r e ’ s by a maximum o f  5% or on q u e s t i o n s  o f  t i r e s  t h a t  a f f e c t  t h e  odometer f u n c t i o n  by a maximum o f  80 mm.

- t h a t  t h e  e x c h a n g e  o f  t h e  w h e e l  does  n o t  produ ce an i n c r e a s e  in  t h e  w h e e l  b a s e ,  compared t o  t h e  v e h i c l e ’ s o r i g i n a l  a s s i g n ,  by more t h a n  15 mm.2 .  E x c h a n g e  o f  t h e  s t e e r i n g  w h eel  i n  p a s s e n g e r  c a r s  t h a t  a re  1969 models  or e a r l i e r  f o r  a s t e e r i n g  w h e e l  t h a t  has a d e v i a t i o n  in  d i a m e t e r  o f  a maximum o f  50 mm compared t o  t h e  o r i g i n a l  s t e e r i n g  w h e e l .  On q u e s t i o n s  o f  p a s s e n g e r  c a r s  t h a t  a r e  1970 models or l a t e r ,  e x c h a n g e  o f  a s t e e r i n g  w h e e l  f o r  a n o t h e r  one t h a t  i s  a p p r o v e d  f o r  t h e  t y p e  o f  v e h i c l e .3 .  E x c h a n g e  o f  s e a t s  i n  p a s s e n g e r  c a r s  o f  1969 or e a r l i e r  models f o r  s e a t s  i n  a d i f f e r e n t  d e s i g n  t h a n  t h e  o r i g i n a l  s e a t s .  On q u e s t i o n s  o f  p a s s e n g e r  c a r s  o f  1970 models or l a t e r  t h e  e x c h a n g e  o f  s e a t s  f o r  o t h e r  approved s e a t s  f o r  t h e  t y p e  o f  v e h i c l e .1 .  E x c h a n g e  o f  h e a d l i g h t  c l e a n e r s  on c a r s  o f  1986 models  or e a r 11 ah e a d l i g h t ,  c l e a n e r s  i n  a n o t h e r  d e s i g n  o t h e r  t h a n  t h e  o r i g i n a l  head l i~ hfc c l e a n e r s .5 .  E x c h a n g e  o f  v e h i c l e  components  f o r  s p a r e  p a r t s  w it h  th e  same or b e t t e r  p e r f o r m a n c e  i f  t h e  e x c h a n g e  can  o c c u r  w i t h o u t  i n t e r f e r i n g  w i t h  t h e  b a s i c  d e s i g n  o f  t h e  v e h i c l e .  On q u e s t i o n s  c o n c e r n i n g  components  i n  t h e  b r a k i n g  and e x h a u s t  s y s t e m ,  h o w e v e r ,  p r e s e n t a t
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xxx t o  t h e  r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n  must be made i f  t h e  v e h i c l e  or component  m a n u f a c t u r e r  has n o t  shown t h a t  t h e  a p p l i c a b l e  r e q u i r e m e n t  has  been f u l f i l l e d .6 .  M e a s u r e s  t h r o u g h  w hic h t h e  e n g i n e  o u t p u t ,  t o r q u e  or e n g i n e  w e i g h t  i s  i n c r e a s e d  by a maximum o f  10$ compared t o  t h e  o r i g i n a l  e n g i n e .  T h i s ,  h o w e v e r ,  does  n o t  a p p l y  on m a t t e r s  c o n c e r n i n g  g a s o l i n e - d r i v e  a u t o m o b i l e s  o f  1971 models or l a t e r  w i t h  a t o t a l  w e i g h t  o f  5* 2 . i f  i t s  e n g i n e  h a s  a c y l i n d e r  volume o f  ^  0 . 8  l i t e r  or i f  the c y l i n d e r  volume c a n n o t  be d e t e r m i n e d ,  an e f f e c t  22 k'.v (30 H p ) ( f7 .  M e as u res  t h a t  r e s u l t  i n  t h e  l e n g t h  or w i d t h  o f  t h e  v e h i c l e  b e i n g  a l t e r e d  a maximum o f " $ 0  mm or r e s p e c t i v e l y  10 m  by:- bumpers b e i n g  e x c h a n g e d  or removed on p a s s e n g e r  c a r s  o f  1.960'models or e a r l i e r , '-  the body o f  t h e  v e h i c l e  b e i n g  m o d i f i e d  by some o t h e r  mannert h a n  t h e  b u m pe rs .  ’8 .  Changing o f  i n s t a l l a t i o n s  i n  v e h i c l e s  w i t h  permanent l i v i n g  i n s t a l l a t i o n s  w i t h o u t  w o r s e n i n g  t h e  v e n t i l a t i o n  or t h a t  the minimum maximum l o a d  p r e s c r i b e d  f o r  t h e  t r a i l e r  i s  not  exceeded.9 .  M o u n t in g  o f  a d r i v e r ' s  c a b i n  or p r o t e c t i v e  frame on t r a c t o r s  t h a t  were a p p r o v e d  a t  t h e  f i r s t  r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n  or a re  i n c l u d e d  in  t h e  t y p e  c e r t i f i c a t i o n  b e f o r e  J u l y  1 ,  1959’.1 0 .  M o u n t in g  or r e m o v in g  o f- c a r  c o v e r  or c a r  c o v e r  frame- b i c y c l e  r a c k- e x t r a  t h r o t t l e  l e v e r- s o - c a l l e d  s t e e r i n g  w h eel  knob •-  a l l o w a b l e  h e a d l i g h t s ,  l i g h t s  or r e f l e c t o r  d e v i c e s  t h a t  are  n o t  p r e s c r i b e d  f o r  t h e  v e h i c l e  '- h e a d l i g h t  c l e a n e r s  on v e h i c l e s  o f  1973 models or e a r l i e r ,  or- a d d i t i o n a l  h e a t e r s

These rules become effective on May 1, 198g when the permission oft h e  T r a f f i c  S a f e t y  Agency  on F e b .  1 0 ,  1983 on c h a n g i n g  o f  t i r e s  and w h e e l s  ( r i m s )  on b u s s e s ,  t r u c k s  and t r a i l e r s  ( D n r . 06-330721) s n a i l  c e a s e  t o  a p p l y .LARS PETERSON O l o f  E k lund
I û -u •

vit
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R e f . :305-811013 Your R e f . :  BER/aAB E r n s t  Hi R y d a h l  Box 12651 02 KARLSTAD
A s b e s t o s - f r e e  Bra ke L i n i n g  .The T r a f f i c  S a f e t y  Agency  w i l l  soon i s s u e  r u l e s  t h a t  i n d i c a t e  t h a t  t h e  b r a k e  l i n i n g s  o f  a v e h i c l e  c a n  be r e p l a c e d  w i t h  l i n i n g s  w it h  s p e c i f i c a t i o n s  d i f f e r e n t  from t h o s e  o f  t h e  o r i g i n a l s  w i t h o u t  p r e s e n t !  t h e  v e h i c l e  f o r  a r e g i s t r a t i o n  i n s p e c t i o n .  One p r e r e q u i s i t e ,  however i s  t h a t  t h e  m a n u f a c t u r e r  o f  t h e  v e h i c l e  or th e  component has c e r t i f h 3 t h a t  t h e  t y p e  o f  v e h i c l e  i n  q u e s t i o n  f u l f i l l s  th e  a p p l i c a b l e  Swedish r e q u i r e m e n t  w i t h  t h e  new l i n i n g s .  Thus i t  i s  t h e  r e s p o n s i b i l i t y  o f  t h e  m a n u f a c t u r e r  t o  ha ve t e s t s  c a r r i e d  out bo such an e x t e n t  t h a t  he c a n  a c c e p t  t h e  r e s p o n s i b i l i t y  f o r  a p r e s c r i b e d  c e r t i f i c a t i o n .  the i s  no s p e c i a l  r e q u i r e m e n t  f o r  s p e c i f i c  t e s t i n g  f a c i l i t i e s  s i n c e  Lue c e r t i f i c a t i o n  i s  e n t i r e l y  t h e  r e s p o n s i b i l i t y  o f  t h e  m a n u f a c t u r e r .The t e s t  form s  f o r w a r d e d  s h o u l d  n o t  be a b l e  t o  be used as a b a s i s  f o r  a m a n u f a c t u r e r ' s  c e r t i f i c a t i o n  s i n c e  the t e s t s  have been c a r r i e d  out  b a s e d  on German r e q u i r e m e n t s  and n o t  on Sw edis h  r e q u i r e m e n t s .  I t  i s ,  h o w e v e r ,  t h e  r e s p o n s i b i l i t y  o f  t h e  m a n u f a c t u r e r  t o  d e t e r m i n e  i f  he i s  p r e p a r e d  b a s e d  on t h e s e  t e s t s  t o  c e r t i f y  t h a t  t h e  v e h i c l e s  and a x l e  t y p e s  i n  q u e s t i o n  meet t h e  r e q u i r e m e n t s  o f  t h e  Sw edish b r a k e  r u l e s .  .As p r e v i o u s l y  s t a t e d  t h e  t e s t i n g  form s  s e n t  e a r l i e r  car: s e r v e  as a b a s i s  f o r  a c e r t i f i c a t i o n  t h a t  t h e  V o l v o  24-5 from t h e  y e a r  1982 meets t h e  S w e d is h  b r a k e  r e q u i r e m e n t s  even i f  t h e  a u t o m o b i l e  model i s  e q u i p p e d  w i t h  b r a k e  l i n i n g s  o f  t h e  t y p e  CANSTOP C A F -6 8 1 -F F .
O l o f  E k l u n d  O f f i c e  C h i e f
an
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TEST REPORT NR 13S8205NATIONAL'ROAD ANDTRAFFIC INSTITUTE . D a t e :  O c t .  1 8 ,  1982T r a f f i c  and V e h i c l e  S e c t i o nV e h i c l e :  VOLVO 245 Year  M o d e l :  1982C h a s s i s  N r .  245 812 C0371831 Wheel D im e n s io n :1 8 5 S R 1 4S e r v i c e  W e i g h t :  1500 kg W e ig h t  D i s t r i b u t i o n  d u r i n g  t e s t i n go f  t o t a l  w e i g h t  f r o n t / b a c k  830/ l ± t 0  la T o t a l  W e i g h t :  1930 k g ,  g r e a t e s t  g u a r a n t e e d  a x l e  l o a d  f r o n t / b a c k  830/ 5 a c c o r d i n g  t o  ASB T e s t  Course  O x e l t r o p  150 31 AkersB ra k e  T e s t i n g  a c c o r d i n g  t o  F 118 .(Car  w i t h  t o t a l  w e i g h t  o f  a maximum o f  3500 kg)T e s t  C a r r i e d  Out by -------------------------------T e s t  D e s c r i p t i o n R e s u l t Cr i t o r  i aA WHEEL LOCKING 00 Approved O N o t  ApprovedS e r v i c e  W e ig h t  C o l d  B r a k e s  The e n g i n e  i s  b r a k e d  w i t h  d i s e n g a g e d  e n g i n e  from 80 km/h so t h a t  some w h e e l  p a i r  l o c k s
L o c k i n g  f r o n t / w i t h  r e t a r d a t i o n  
90 n / s .

L o c k i n g  f m n i
5.»?"/a L o c k i n g  r e a r :  
8. Ojm/s-'

B POWER FAILURE__________T o t a l  W e ig h t  C o l d  B r a k e s  The v e h i c l e  i s  b r a k e d  w i t h  d i s e n g a g e d  e n g i n e  from 80 km/h t o  s t o p p a g e  w i t h  t h e  power d e v i c e  n o t  f u n c t i o n i n g

SD Approved[U Not ApprovedD r i v i n g  Bra ke R e t a r d a t i o n  3 . 8  m/s2 w i t h  p e d a l  f o r c e  50 kp R e s e r v e  BrakeR e t a r d a t i o n : ________\v _ m/s'w i t h  maneuver power^_kp

R e t a r d a t i o n  2 x w i t h  p e d a l  f o r
Use h a n d / f o o t
ct C Xj 1V cl "0 6 Q r 0 /8 hb r a k e ;  maneuve 
power :r.a\ net  
exceed 4 0 / 5 0  I- R e s e r v e  c i a  k o s hould- 0 e o a s : 
reached by dr: 

using fixed t! p o i n t b e l t s .



c PARKING B R A K E ____________________T o t a l  W e ig h tThe p a r k i n g  b r a k e  i s  a p p l i e d  a t  a spee d o f  20 km/hThe p a r k i n g  b r a k e  i s  a p p l i e d  w i t h  such f o r c e  t h a t  t h e  v e h i c l e  s t o p s  on a s u r f a c e  w i t h  a 16/ i n c l i n e .  The t e s t  i s  c a r r i e d  out u p g ra d e  and d o w n g r a d e .D BRAKING FROM- 80/ OF

M easures  d o w n g r a d e : i c a t i o n
__________________ k PM e asures  a p p l i c a t i o n ' '  up g rad e

force

P a r k i n g  Brake de vic  may n o t  be damaged and s h o u l d  rem ain in  p o s i t i o n  by m e c h a n i c a l  means .^ 4.0/50 k p x
540/50 k p x

DESIGN MAXIMUM SPEED______________ Approved D  Not Approved_______________________u 1 T o t a l  W e ig h t  C o ld  B r a k e sThe v e h i c l e  i s  b r a k e d  w i t h  Measured h i g h e s t  p e d a l  ^  30 kpd i s e n g a g e d  e n g i n e  from 80/ p r e s s u r e :o f  t h e  d e s i g n  maximum spee d 12 kp(= 120 km/h) t o  s t o p p i n gw i t h  a c o n s t a n t  r e t a r d a t i o n
. n

of 4 m/s~STRESS TEST,  DRIVING BRAKES ^ A p p r o v e d  O N o t  Approvedml The maneuver i n s t r u m e n t  i s  s t r e s s e d  w i t h  100 kp a l l  components  a r e  t o  w i t h s t a n d  s t r e s sF BRAKING FROM 80 KM/H T o t a l  W e ig h t  C o l d  B ra ke s  I I  The v e h i c l e  i s  b r a k e d  w i t h  d i s e n g a g e d  e n g i n e  from 80 km/h t o  s t o p
&  Approved O  Not Approved

2R e t a r d a t i o n _ _ 5 .8  m/s w i t h  p e d a l  f o r c e  15 kp R e t a r d a t i o n  ^ 5 . 8  w it h  p e d a l  f e n c e  i
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FADING CHARACTERISTICS !% Approved £7 Not Approved

31 T o t a l  W e ig h t  C o ld  B ra k e s  The v e h i c l e  i s  b r a k e d  15 g gr  in  t h e  h i g h e s t  g e a r  from 80% o f  t h e  d e s i g n  maximum s p ee d  - b u t  a maximum o f  120 km/h - t o  h a l f  o f  t h e  i n i t i a l  s p e e d .D u r i n g  t h e  f i r s t  b r a k i n g  t h e  p e d a l  f o r c e  s h o u l d  be such t h a t  t h e  r e t a r d a t i o n
• q  /  2i s  5 m/s

P e d a l  f o r c e  o b t a i n e d  w i t h  b r a k i n g  n r . 1 _ _ _ 7 _ k p ______R e t a r d a t i o n  o b t a i n e d  w i t h  b r a k i n g  nr :o2 3 K 529 2j6_ 2 3  2^2

The r e t a r d a t i o  not  go below 1 in  b r a k i n g s  2
n may 

.8 m/ 

to 1 hid



Test Description Result Criteria

D u r i n g  t h e  14 s u b s e q u e n t 6 |oo 9b r a k i n g s  t h e  same p e d a l 2 . 2 2 . 3  1 . 9 2 . 2f o r c e  i s  t o  be usedt h a t  i s  o b t a i n e d  w i t h  t h ef i r s t  b r a k i n gThe i n t e r v a l  be tw een e a c h 10 11 12 13b r a k i n g  s h a l l  be 45 sec 1 . 8 2 . 2 2 . 0  1 . 9M 152 . 0 1 . 9
G2 The v e h i c l e  i s  b r a k e di m m e d i a t e l y  a f t e r  b r a k i n g  n r .  15 w i t h  a d i s e n g a g e d  e n g i n e  from 80 km/h t o  s t o p  w i t h  t h e  p e d a l  f o r c e  o b t a i n e d  i n  F I  (» 15 kp)I f  t h e  r e t a r d a t i o n  i n  G2 g oe s  belo w  / . 6  m/s t h e  b r a k i n g  i s  r e p e a t e d  Dut w i t h  a p e d a l  f o r c e  t h a t  y i e l d s  t h e  r e t a r d a t i o n  4 . 6  m/sH SYSTEM FAILURE ^  Approved £7 Not ApprovedT o t a l  h e i g h t  and S e r v i c e  W ith T o t a l  W e i g h t ;W eig h t  'C o l a  B r a k e sH I The v e h i c l e  i s  b r a k e d  w i t h l . _________  c i r c u i ta d i s e n g a ged e n g i n e _ f r o m  R e t a r d a t i o n  2 . 9  m/s2 80 km/h t o  s t o p  w i t h  o n l y  wppp p e d a l  f o r c e  9 kp one o f  t h e  c i r c u i t s  i n  2 . c i r c u i tw o r k i n g  o r d e r  R eta rdat-i .o n  m/s2w i t h  p e d a l  ' f 'o r c e____ kp

R e t a r d a t i o n  o b t a i n e d  3 . 5  m/s2

Measured h i g h e s t  p e d a l  f o r c e :27 kg

?r3 . o "/s

d m

R e t a r d a t i o n  L 2 . 9  w i t  p e d a l  f o r c e d
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Test Description Result Cr iter ia

H2 The w a r n i n g  l i g h t  f o r  c i r c u i t  breakdown i s  c h e c k e d

3 .  i t a g e r v e  B r a k e :  R eta rdat ic >i\  m/s2w i t h  p e d a l  f b r c e  kpW ith s e r v i c e  w e i g h t  :
i * c i r c u i t

2R e t a r d a t i o n  ________2^9 m/sw i t h  p e d a l  f o r c e  : _ 7  kp2 .  s c i r c u i t_  -------- ^R e t a r d a t i o n   m/sw i t h  p e d a l  f o r c e _____kp3 .  Reserve. .  BrakeR e t a r d a t i o n _ y ^ _ _  m/s2 w i t h  p e d a l  f c r c h g  ^

I f  h a n d / f o o t  aianouv r e s e r v e  b r a k e  i s  us maneuver f o r c e  may e x c e e d  40/50 k p .  I r e s e r v e  b r a k e  s h c u l  be e a s i l y  a c c e s s i f c l  t o  t h e  d r i v e r  who u s e s  a f i x e d  t h r e e  p o i n t  b e l t .

JSi F u n c t i o n s  ' S h a l l  warn t h e  d r i i
p  M i s s i n g / d o e s n 1t  f u n c t i o n  w i t h  an o p t i c a l  s i ;a t  t h e  l a t e s t  w it ht h e  a p p l i c a t i o n  o f  t h e  b r a k e s .I  WET FADING £3 Approved Q N o t  ApprovedT o t a l  W e ig h t  C o l d  B r a k e s  1 The v e h i c l e  i s  b r a k e d  w i t h  Me asured h i g h e s t  d i s e n g a g e d  e n g i n e  from p e d a l  f o r c e :¿0 km/h t o  s t o p p i n g  w i t h  _ _ 8 ____  kpa c o n s t a n t  r e t a r d a t i o n  "o f  2 . 5  m/s2The b r a k e s  a r e  soa k e d  f o r  2 m i n u t e sThe v e h i c l e  i s  b r a k e d  15 g g r Measured 'p e d a l f o r c e (kp) The p e d a l  f o r c e  mw i t h  d i s e n g a g e d  e n g i n e  from i n b r a k i n g  nr : n o t  e x c e e d  50 kp

40 km/h t o  s t o p p i n g  w i t h a 1 2 3 4 dnr i n g  any b r a k 1nc o n s t a n t  r e t a r d a t i o n  o f  2 .5  m/s2 _9 .  _ 2 _ _ 8 _ I n  b r a k i n g  nr 10 t
5 6 7 8 p e d a l  f o r c e  may no more t h a n  9 kp gre7 7 7 7 or 40/ 3 ess than__( s e e  i tem  11 ) thatmay n o t  e x c e e d ------and n o t  be less



T e s t  D e s c r i p t i o n R e s u l t  . Cr i t e r  i a
9 10 11 12 I n  b r a k i n g  nr . 158_ _ 7 _  _ 7 _  _ 7 _ _ t h e  p e d a l  f o r c e  ir.a n o t  be more th a n  20% g r e a t e r  or l e s s  t h a n  ____ xp13 U  15 ( s e e  p o i n t  II . )  th a_ 7 _  _ 7 _  _ 6 _ may n o t  e x c e e d ____and n o t  be l e s s  t h a n  kp• The r e q u i r e m e n t  sirbe f u l f i l l e d  critic- w it h  brakring r.r . ] or 15 . 'J  BRAKE FLUID CONTAINER R  Approved O  Not ApprovedThe b r a k e  f l u i d  c o n t a i n e r T y p e :  T r a n s p a r e n t The c o n t a i n e r  i s  Ji s  c h e c k e d  w i t h  r e g a r d e q u ip p e d  w i t h  a " st o  r e a d i n g  t h e  l e v e l w a r n i n g ,  or i n d i e •• th e  r e a d i n g  wither t h e  c o n t a i n e r  heir o p e n e d .B ra k e  SystemD r i v i n g  B r a k e s Fr ont RearS  D i s c s ¿3 Di sc s

£7 Drums C3 Dr mr sP a r k i n g  B r a k e s S -H a n d  O p e r a t e d O  F o o t  O p e r a t e d
Q  L e v e r  l e n g t h e n e d ______ ' ________ mmN o t e s ; B ra k e  l i n i n g  f r o n t  and r e a r :  CANSTOP CAP 681FF
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